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», Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott
kerékparforgalmi létesitményeken. ” cimii kutatasi munka
osszefoglalasa.

A fenti cimii kutatasi munkank soran a kerékparosok és a gyalogosok kozotti konfliktusokat
vizsgaltuk meg, alapvetéen két helyzetben. Az egyik az volt, amikor a kerékparosok és a
gyalogosok kijelolt gyalog- és kerékparuton azonos felilleten kozlekednek, egymassal
parhuzamosan, azonos vagy ellentétes irdnyban haladnak. A mdsik vizsgéalati csoport a
kerékparos és a gyalogos forgalom keresztez6 mozgésara vonatkozott. Mindkét témacsoportra 5-
5 db budapesti helyszint valasztottunk ki. A helyszinek a kerékparos és gyalogos konfliktusok
jellegzetes budapesti helyszinei voltak.

A kutatasi médszer felépitése kettds rendszer(i volt. Az egyik adatgytijtési modszer interju
formé4jaban tortént. Ennek soran valamennyi helyszinen mind a gyalogosoktél, mind a
kerékparosoktol gytjtottiink adatokat. A kerékparosok és gyalogosok 18, illetve 20 kérdésre
adtak valaszt. A kérdések dontd tobbsége a konfliktusok jellegére, a konfliktus mddjara és a
zavar6 hatas csokkentésének modjara vonatkozott. Megvizsgaltuk a kerékparit valamint a
gyalog- és kerékparit jelzétabla fogalmanak ismertségi szintjét. Osszesen tehat 10 helyszinen
helyszinenként 100-100 db interjut vettiink fo1.

A kutatdsi médszeriink masik jellegzetes eleme a megfigyeléses konfliktus vizsgéalat volt.
Ennek sordn a helyszineken a megfigyelok a déleldtti és délutani csucsforgalmi idészakokban
megfigyelték és rogzitették a konfliktusokat, tovabba azok fajtait és a silyossag mértékét is. Ezen
kiviil mértiik a gyalogos €s a kerékparos forgalom nagysagat is. Az adatokat foldolgoztuk és
képeztiik a konfliktus kockézat, konfliktus hanyad és a konfliktus rata értékeit. Vizsgalatunk
soran osszesitésen 38.116 kozlekedd (gyalogos és kerékparos) megfigyelése soran 238 konfliktus
tortént.

Ezt kovetéen kiértékeltik az adatokat. A vizsgalatok az mutattdk, hogy a gyalogosok
legfontosabb jellemzbéje a figyelmetlenség és a kiszdmithatatlansdg, a kerékparosok
jellegzetessége a hangtalan és gyors kozlekedés, tovabba egy bizonyos uralkod6 jellegre
torekvés. A keresztezd mozgés estén altalaban nem tudjak megallapitani azt, hogy kinek van
elsGbbsége.

Az elemzésekre tdmaszkodva javaslatokat dolgoztunk ki mind a péarhuzamos, mind a
keresztez6 mozgasokra vonatkozé konfliktusok szaméanak cs6kkentésére. A javaslatok
osszeallitasa sordn figyelembe vettiik azt, hogy a forgalomtechnikai eszkoztér a jelenleg
érvényben 1év6 KRESZ elbirasaitol ne térjen el. A gyalogos és kerékparos parhuzamos
kozlekedésére vonatkozo kutatasunk alapjan alapelvként javasoljuk figyelembe venni, hogy ahol
csak lehetséges, a kerékparos forgalmat a gyalogos forgalomtol indokolt elvalasztani. Az
elvalasztds minimalis foka a feliiletek optikai és fizikai elkiilonitése. Legkedvezdbb azonban a
teljes fizikai elvalasztds, azaz a gyalogos és kerékparos felilletek elkiilonitett kialakitasa. A
parhuzamos kozlekedés esetén az eltérd kozlekedési feliileteket célszeri eltérd szinnel jel6lni és
szintben elvélasztani. Nagy forgalmi utszakaszokon akar fizikai eszk6zok alkalmazasaval kell
megeldzni a konfliktusok kialakulasat.

A gyalogos és kerékparos keresztezd kozlekedésének vizsgalata alapjan megallapithato,
hogy a kozlekedés résztvevii a keresztezések teriiletén is a feliiletek optikai elkiilonitését tartjak
indokoltnak. Ezen kiviil sziikség van az els6bbségi viszonyok szabalyozasara is

Egymast keresztezd mozgas esetén egyértelmiien szabalyozni kell az elsébbségi viszonyokat.
Ezen kiviil a csomépont kialakitasaval is jelolni kell azt, hogy melyik kozlekedési agnak van
elsGbbsége.
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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

A kozlekedés vele jaré tényezdjének tekintjiikk a baleseteket. A baleseteket fajtajuk
és sulyossaguk szerint regisztraljuk, elemezziik. A levont kovetkeztetések alapjan
keriil aztan sor a kozlekedési rendszer elemeinek fejlesztésére, médositasara. Ez a
szemléleti rendszer, tehat a baleset utdni vizsgalat elfogadott a kozlekedési
szakmaban, hiszen a baleseti adatok folhasznalasa hozzasegit egy jobb kozlekedési
rendszer kialakitisdhoz. Az idedlis nyilvan a baleset megtorténte utdni azonnali
vizsgilat lenne, hiszen ezek a vizsgalatok tarjak rogzitik a legtobb adatot és
koriilményt, amely alapjan le lehet vonni a kvetkeztetéseket. E vizsgalatokat olyan
kutatdcsoportok végzik, amelyben t6bb szakteriilet kutatéi vesznek részt. E
modszert hazankban csak sulyos balesetek esetében alkalmazzak.

A balesetek egy része - a nem anyagi karos balesetek- azonban nem jelenik

meg sem a rend6rségi sem a biztositd tarsasdgok nyilvantartdsdban. Vannak
tovabba olyan balesetveszélyes helyzetek, amelyekbdl nem szérmazik baleset. Ezek
az elemek a nyilvantartdsokban nem szerepelnek, pedig nyilvanvald, hogy ezek
elemzése szamos tanulsaggal szolgal. [1]
Az elmilt években a kozlekedés t6bb teriiletén el6térbe keriiltek olyan jellegii
vizsgalatok, amelyek nem elsdsorban a belesetek elemzésére helyezi a hangsulyt,
hanem a baleseteket kozlekedés résztvevdinek egymashoz viszonyitott
cselekvéseit, reakcidit, interakcidit elemzi. Ezen kiviil a kozlekedésben részt vevok
véleménye alapjan szokas vizsgalatokat végezni. Ezek a vizsgélatok tehat olyan
megel6z6 jelleghi modszerek, amelyek konkrét baleseti események nélkiil
elvégezhetok.

A kutatdsi munka megkezdése el6tt a témakorre vonatkozé szakirodalmat
attanulmanyoztuk. Ezt k6vet6en a Osszedllitottuk a kérddiveket. A kivélasztott
helyszineken a kérdez6 biztosok elvégezték az adatgyiijtést. Az el6zetes jelentést
2002 tavaszan készitettik el. Ezt kovetéen a nyar elején elvégeztik a
megfigyeléses konfliktus vizsgalatot. A konfliktus vizsgalat moédszerét a
kerékparos és a gyalogos forgalom jellegének megfelelden alakitottuk ki. Az
el6zetes jelentés anyagat a témazaro jelentés anyagaba épitettiik be.

2. A KUTATAS CELJA

Az elmilt években folyamatos és hatdrozott toérekvéssel folyik az orszagos
kerékparforgalmi halézat kiépitése. A halézat tobb olyan elembdl all, amelyben a
kerékparos kozleked6k kozos feliiletet haszndlnak més koézlekeddkkel illetdleg
keresztezik egymas palyajat. A parhuzamos vagy keresztezd mozgésok soran
konfliktus helyzetek keletkeznek, amelyek vizsgalataval, elemzésével javaslatok
alakithatok ki a tovédbbiakra. Ilyen elemzés volt példaul a kerékparutak és

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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kerékparsavok csomdponti atvezetésének vizsgalata. [5] Ez a kutatds a kerékparos
és a koziti forgalom keresztezési pontjainak konfliktusait vizsgalta meg.

Jelen kutatds Budapesti helyszineken vizsgéalta meg a kerékparos és a
gyalogos forgalom konfliktusait azzal a céllal, hogy az adatok alapjan javaslatokat
adjon a megvalositasra keriilo kerékparforgalmi halozatok miiszaki kialakitdsara
vonatkozdéan. A javaslatok akkor lehetnek megalapozottak, ha megértjiikk a
kerékparosok és a gyalogosok problémait és viselkedésiik inditd okait.

3. KITEKINTES

Magyarorszaghoz legkozelebbi kerékparforgalmi hal6zattal rendelkezd varos
Bécs. A varos sok tekintetben hasonlit Budapesthez, viszont a kerékparforgalmi
halozat fejlesztése  joval elobb  elkezdddott. A kerékpéarforgalmi
halézatfejlesztés soran - barmennyire is a j6 szandék vezeti a beruhdzokat, a
hatoségokat és a tervezoket- tobb olyan utszakasz és csomdponti atvezetés épiil
meg, amely kés6bb konfliktus forrassa valik.
Bécsben 6 helyszinen vizsgaltadk meg a gyalogosok és a kerékparosok
viselkedését illetve a konfliktusokat. A vizsgalatok alapjan konfliktusok
kiindul6 pontjaira az alabbi megallapitasokat tették a kutatok.

a.) Emberek ko6zo6tti magatartas problémak:

- A kerékparosok til gyorsan hajtanak 4t olyan teriileteken, ahol
gyalogosok is kozlekednek

- Egy bizonyos fajta dominancidra torekvést (pl. gyalogosra hajtas,
csengetés) figyeltek meg a kerékparosok és a gyalogosok kozott.

- A gyalogosok figyelmetleniil koézlekednek, tehdt nem veszik
figyelembe a kerékparutat sem a parhuzamos, sem a merdleges
keresztez6 mozgasnal.

b.) Kozlekedési szabalysértések.

- Nagy gyalogos forgalom esetében elkeriilhetetlen forrast jelent a k6zds
gyalog- és kerékparut kialakitdsa.

- Csomépontokban a kozos feliileten t6rténé kanyarodé mozgasok
kiilondsen kritikus helyzeteket okoznak.

c.) A kozlekedési feliilet nem megfelel kialakitésa.

A fentiek alapjan a kutatok javaslatokat fogalmaztak meg a kerékpérforgalmi
létesitmények kialakitdsara vonatkozoan.

A bécsi kutatds nyilvanvaléan azért késziilt, mert a kerékpérforgalmi
halézatok kiépitése a kezdeti id6szakban mennyiségi szemléletli volt. A beruhazok
szamdra nyilvanvaléan fontos szempont, hogy a rendelkezésre 4116 beruhazasi
keretb6l minél hosszabb szakaszok épiiljenek. A mennyiségi szemlélet azonban
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tobb olyan elemet épit a rendszerbe, amely a kés6bbiekben konfliktus forrasként
szerepel. A bécsi vizsgalati jelentés eredményeit a tovabbi halézat tervezéseknél €s
a jelenlegi rendszer modositasainal veszik figyelembe.

4. A KUTATASI MUNKA FOLYAMATA

A szerzédéskotés utan megkezdtik a parhuzamos kozlekedés kérddiveinek
osszedllitdsa valamint elvégeztik az wun. kalibrdldé megfigyeléseket ¢és
kikérdezéseket. Erre azért volt szikkség, hogy a tényleges vizsgalathoz
tapasztalatokat szerezzimk mind a megfigyelésre vonatkozéan, mind a
kérdbivekkel kapcsolatban. Ezen adatokra timaszkodva hataroztuk meg a végleges
munkamédszert.

A./ A munka kezdetekor un. kalibrdl6 megfigyeléseket végeztiink. Az ott
szerzett tapasztalatok alapjan megallapithatd, hogy az 6szi-téli id6szakban
annyira lecsokkent a kerékparos forgalom, hogy a helyszini megfigyeléses
vizsgalat a késd Oszi, téli id6szakban nem hatékony. Ezért a helyszinek
megfigyeléses konfliktus vizsgalatat 2002 év tavaszan végeztiik el.

B/1.) A kutatasi munka soran elvégeztikk a gyalog- és kerékparit parhuzamos
hasznalatanak és a keresztez6 mozgasok kérdbives vizsgalatat. Mindkét
témaban két-két kérdoivet allitottunk dssze, egyet a gyalogosok, egyet pedig
a kerékparosok szdmara. A kérdbivek kérdéseit egyeztettik az tarsadalmi
szervezet képviseldjével:

- KEROSZ, Balogh Gébor

- MKTSZ, Székely Zsolt

- BTSZ Héner Janos

- GONCOL Kelemen Zoltan urakkal.

Ezt kovetden atdolgoztuk a kérdbiveket, majd egyeztettink a T. Megbizo6
képviseldjével. Igy keriilt véglegesitésre, amelynek sordn 18 db kérdés allitottunk
ossze mind a gyalogosok, mind a kerékparosok részére. Kérdezd biztosoknak 3-5.
éves miiegyetemi hallgatokat valasztottunk. Oket a vizsgalat megkezdése elétt
részletesen tajékoztattuk a kutatds céljardl és a kérdések értelmezésérdl. Ez utan a
kijelslt helyszineken elkezd6dott a gyalog- és kerékpartton kozlekedd gyalogosok
kikérdezése. A vizsgdlat sordn 500 f3 gyalogos és 500 kerékpdros megkérdezésére
keriilt sor.

A Kkerékparosok kikérdezésénél két modszert alkalmazunk. Egyrészt a
kivalasztott helyszineken torténik tortént a vizsgélat, masrészt a kerékparos

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.



[ANDEM] MERNOKIRODA KFT. -7- Témazar6 jelentés

szervezeteket kértikk fol arra, hogy a tagjai toltsenek ki kérdodiveket. Szdmukra
kiilén tajékoztatd lapot készitettiink, amelyet minden vizsgalatba vont személy
megkapott.

A kérdbivekkel ellatott kerékparos szervezetek az aldbbiak:
- MKTSZ,
- BTSZ

GONCOL

- VBB

Hajtas Pajtas Futarszolgalat

Valamennyi szervezet megkapta a kerékparos kérdéiveket, atlagosan 100-100
darabot. Ez 6sszesen szintén kb. 500 db-ot tesz ki.

A kerékpdros szervezetek dltal kitoltott kérddivek adatait azonban nem
szerepeltettiik, mert az adathalmazt a kerékpdros szervezetek sajatos szempont
rendszere miatt az eredményeket eltorzitotta volna.

B./IL.) A keresztezé6 mozgasokra vonatkozé kérdbiveket kidolgoztuk, majd
elvégeztiik gyalogosok és a kerékparosok megkérdezését. A kerékparosok
kikérdezése a B/I. pontban kérvonalazott médon tortént

A vizsgalathoz 6sszedllitott kérd6iveket és tajékoztatokat mellékeltik.

5. A KUTATAS RENDSZERENEK FELEPITESE

A kutatdsi munka alapveten két f6 részbdl all.

A.) Az egyik vizsgalati csoport megfigyelés jellegii és a konfliktustechnika
médszerére épiil. E vizsgalat soran a vizsgalatot végz6 személy figyelemmel
kiséri egy elvélasztas nélkiili gyalog- és kerékpérut parhuzamos, illetve
egymast keresztez§ forgalmat. Ennek soran foljegyzi a kijelolt
kerékpérforgalmi utszakasz jellegzetes konfliktusait valamint a gyalogos és
kerékparos forgalom nagysagat. Ezutan az adatok foldolgozésra keriilnek.

B.) A maésik vizsgilati csoport mind a kerékparosok, mind a gyalogosok
megkérdezésén alapul. A kikérdezés a gyalogosok és a kerékparosok altal
kozosen hasznalt kozlekedési feliileten torténé parhuzamos mozgasokbdl
eredé konfliktusok vizsgilata, valamint az egymast keresztezd iranyi
mozgasokbél eredé konfliktusok vizsgilata. E vizsgélat sordn intelligens
kérdezb biztosok segitségével adatokat gylijtink arra vonatkozoban, hogy a

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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kozos feliilet hasznalata soran milyen problémakat, illetve milyen jellegii
zavaré hatast észlel a masik kozlekedd féllel kapcsolatban A kikérdezéses
vizsgalat adatait f6ldolgozzuk.

Valamennyi vizsgélatban 105-105 kérddivvel dolgoztunk. Ez lehet6vé tette,
hogy a rontottak kisziirése utan kozel 100-100 db adatsor birtokéba jutottunk. Ez
azt jelenti, hogy a foldolgozott diagramok és tablazatok adatai egyuttal a %-os
értékeket mutatjak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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6. A VIZSGAL'ATI HELYSZINEK KIVALASZTASA ES
BEMUTATASA

A vizsgalathoz Budapesti helyszineket valasztottunk ki. Egyrészt azért, mert
itt van jelentds helyismeretiink a konfliktusos helyszinek vonatkozasaban, masrészt
azért, mert a helyszineket mind a kikérdezéshez, mind a megfigyeléses
vizsgélathoz tobbszor fol kellett keresniink. A kivélasztas soran arra torekedtiink,
hogy mind kerékparitként, mind gyalog- és kerékpéritként kijeldlt helyszinek
vizsgalat ald keriiljenek. A helyszineket e jobb érzékelhetség érdekében a
szoveges leiras mellett a mellékletben helyszinrajzon és fényképeken is
bemutattuk. A helyszinek leirdsa utdni rovid javaslataink az elvégzett vizsgalatok
tapasztalatai alapjan sziilettek.

6.1. Kozos feliilet pirhuzamos hasznilatanak kivalasztott helyszinei

1. Budapest, I. és II. ker. Margit hid-Lanchid kozotti gyalog- és kerékparit
szakasz.

2. Budapest, XIV. ker. Hungaria krt.-i kerékparit a Népstadion térségében.

Budapest VIII. ker. Kébanyai Gt menti kerékparit a Orczy tér-Népliget

kozotti szakasza.

4. Budapest II. ker. Szilagyi Erzsébet fasor a Fogaskerekii végillomas elétt

s

szakaszon.
5. Budapest IL. ker. Retek utcai gyalog- €s kerékparit
Osszesen 5 db helyszin

1.) Budapest, III. ker. Margit hid-Lanchid kozotti szakasz, féleg a Batthyany
tér kornyéke

Frekventalt Duna parti, budai kérnyezet, a Vilag Orokség részévé nyilvanitott
teriilet, hozza nem mélt6 kialakitast gyalog- és kerékparuttal. A Batthyany tér és
kérnyéke fontos tomegkozlekedési csomopont. Itt taldlkozik és teremt egymassal
osszekottetést a Szentendrei HEV és az M2 metrd, valamint a 60; 86-0s jaratszamu
autébusz és a 19-es jaratszdmhi villamos. Ebbdl adddéan jelentds gyalogos
forgalmat bonyolit le minden nap. Kiemelt turisztikai latvdnyossag a kedvelt,
gyakorta felkeresett Duna parti sétany, melyrdl egyediilallo kilatas nyilik a talpartra
és igy az Orszaghaz épiiletére.

A sétannyal péarhuzamosan, azzal azonos szintli felilleten minden miiszaki
talalékonysagot nélkiilozd gyalog- és kerékparut lett kijelélve. A Batthyany tértdl
északra elvalasztott gyalog és kerékparut 1étesiilt. Az elvalasztast ugy alakitottak ki,
hogy a gyalogos feliiletet a kerékparut ketté osztja. A felfestés €s a piktogramok
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kopottak, vagy hidnyoznak, tovabba félrevezetdk. Mind a kerékparosok, mind
pedig a gyalogosok elszeretettel hasznéljak egymas feliileteit. A tértdl délre kozos
gyalog- és kerékparitként kijelolt felilleten kozlekedhetnek az arra jardk. Ez a
megoldas talin még rosszabb mint az el6z6, itt még élesebbek a konfliktus
helyzetek kialakulasanak lehetoségei.

(Lasd a 6.1./1. abrat, valamint a fényképeket.)

Javaslat: A jelenlegi kialakitdas sem a Batthyany tér-Margit hid szakaszon, sem a
Batthyany tér-Lanchid kozotti szakaszon nem megfeleld. A mellvéd és az Utpalya
kozotti szakasz atépitését javasoljuk. A jelenlegi aszfalt burkolat helyett térkd
épitést javaslunk, a kozlekedési feliiletek eltérd szinezésével és szintbeli
elvalasztasaval.

2.) Budapest, XIV. ker. Hungiria krt.-i kerékparut a Népstadion metro
allomassal szembeni szakaszon.

Szintén forgalmas koézhti és témegkozlekedési csomépont, a Kerepesi Ut és a
Hungéria kérat csomépontjaban. Elsédleges tomegkozlekedési kapcsolatait az M2
metrd vonal, valamint a Volanbusz Rt. vidéki autobusz palyaudvara hatdrozza meg.
Jelentds forgalmat bonyolit le az 1-es jaratszdmu villamos, valamint a troli és helyi

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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autobusz jaratai is. Jelent6s bar, id6szakos forgalomvonzo Iétesitményei a
teriiletnek a kozeli Népstadion, a Kércsarnok és a jelenleg 0jjaépiildé Budapest
Sportcsarnok. A vizsgalatba bevont létesitmény a Hungéria koruttal parhuzamos
kialakitast részben ko6zos, részben elvilasztott gyalog- és kerékparat. A teriilet
jellegzetessége, hogy valdsziniileg a fenntartasi munkék hidnya miatt a kozlekedési
feliiletek kijelolésére szolgald jelzbtabla rendszer nem megfelelden van kihelyezve
(megforditottdk). A gyalogosokat és a kerékparosokat egy részen elkiilonitett
palyan vezették, mig més részen csak folfestéses elvéalasztast alkalmaztak.

(Lasd a 6.1./2. abrat, valamint a fényképeket.)

Javaslat: A kerekparutat eltérd szmnel Javasoljuk atvezetni a gyalogos feliileten.

3.) Budapest VIIL. ker. Kébanyai it menti kerékparit, Orezy tér-Népliget
kozotti szakasza:

Jézsefvaros forgalmas ttjdval (KObanyai 1t) parhuzamosan halad6 elvalasztott
gyalog- és kerékparat ez a helyszin. A kornyezet jelentés forgalomvonzo
létesitménye a Jozsefvaros vasiti palyaudvar, valamint az Gin. Jézsefvarosi piac. A
nyomvonal tomegkdzlekedési kapcsolatat a vele parhuzamosan kozlekedd 28-as

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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jaratszamu villamos és a 9-es és 17-es jaratszdmi autobuszok jelentik. A vizsgalt
szakaszon az utcakép berendezésében a helyi kotottségekhez szorosan igazodo,
funkci6jaban kedvezdtlen megoldast vélasztottak a kialakitds sordan. A 28-as
jaratszamu villamos két sinparja mellett, mint egy peronon helyezték el a gyalog-
és kerékparutat, korlatsorral elvalasztva a négysavos kozittél. A kialakitas soran a
meglévd fasort megtartottdk (nagyon helyesen), azonban a kozleked6knek nem
biztositottak 1j feliiletet. A gyalogosok kénytelenek a fasor és a kozvilagitasi
oszlopsor altal képzett akadalyok kozott lavirozni, mig a kerékparosok szamara -
azok mozgasanak igényei miatt- nyilt, akadalytalan feliillet van. Ez azt a sajatos
helyzetet eredményezi, hogy a gyalogosok csak a legritkabb esetben kozlekednek a
sajat kijelolt feliiletiikon. Ez a probléma a vizsgélt szakasz jelentds hosszan fennall,
A gyalogosokat és a kerékparosokat csak folfestés valasztja el

(Lasd a 6.1./3. abrat, valamint a fényképeket)

Javaslat: A piac elétti szakasz teljesen j kiépités(i, a megtartott fasor miatt a
gyalogosok a kerékpariton halad. Modositasra csak a fasor eltdvolitasaval lenne
lehetdség.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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4.) Budapest II. ker. Sziligyi Erzsébet fasor a Fogaskerekii végallomas elétti
szakasz:

Turisztikai szempontb6l fontos és sokak altal keresett teriilet a Hiivosvolgy illetve a
kombinalt utazast lehetévé tevd Fogaskerekii vasut végallomasanak kornyezete. A
vizsgalt teriilet tomegkozlekedési kapcsolatait a 18-as €s 56-os jaratszami
villamosok és az 5-0s, 22-es, 56-0s jaratszamii autobuszok latjdk el Az ide
gyalogosan érkezok jelentbs része a Szilagyi Erzsébet fasor mentén kialakitott
elvalasztott gyalog- és kerékparutat hasznaljak. A létesitmény kialakitisa
esztétikus, a kijellt kozlekedési feliiletek elvélasztasat a burkolatok eltérd szinével
is érzékeltették. A Fogaskerekii végallomas fel6l cstcsidében 16kés szertien érkezd
gyalogos forgalom keresztezi a kerékparutat. A kerékpéaros forgalom lassitasa
érdekében korlatrendszert alakitottak ki. A kerékparut és a labirint korlat keskeny,
ezért a kerékparosok igyekeznek kikeriilni azt.

(Lasd a 6.1./4. abrat, valamint a fényképeket)

Javaslat: Helyhidny miatt nincs lehet6ség a nagyvonalubb kialakitasra.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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5.) Budapest II. ker. Retek utca, a piac mellett
Az ¢el6z8 helyszinekkel ellentétben ez a teriilet nem kimondottan rendelkezik
turisztikai forgalom vonzo létesitményekkel. Ezt a vizsgalati helyszint legnagyobb
tobbségben a helyiek illetve a vésarolni ide érkezék hasznaljdk. Ez azonban
korantsem jelenti, azt, hogy a forgalma valamivel is alacsonyabb lenne barmely
egyéb vizsgalt teriiletnél. Ellenkezbleg, sok problémaval kiizdd teriilet ez, a
forgalomnagyséag, a felszini parkolasi gondok, és a beépitettségbdl adédo kis
keresztmetszeti teriiletli kozlekedési feliiletek jellemzik. A gyalogos forgalmat
tomegével vonzza a kozeli Fény utcai piac, valamint a csakugyan kozelben létesiilt
és a kdzelmultban kibdvitett "Mammut" bevésarldo kézpont. A tdmegkozlekedés
tekintetében a teriilet elldtasat a 49-es jaratszama autobusz latja el kozvetleniil. A
gyalog- és kerékparut keresztmetszetét jelent6sen csokkentik a bejérati portalok és
a kozvilagitas. A gyalogosokat és a kerékparosokat csak folfestés valasztja el, mig
a parkol6 feloli oldalon cs6korlatot épitettek.

(Lasd a 6.1./5. 4brét, valamint a fényképeket.)

Javaslat: Helyhidny miatt jelenleg nincs lehet6ség a nagyvonalubb kialakitésra.
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6.2. Kozos feliilet egymast keresztezé hasznalatdnak kivalasztott
helyszinei

A.) Budapest, IIL. ker. Arpad hid budai hidfé északi oldala

B.) Budapest, XVI. ker. Veres Péter u.-Jokai u. csp. térsége

C.) Budapest, XIV. ker. Hungaria krt.-i kerékparit a Népstadionnal.

D.) Budapest, XI. ker. Etele u.-Tétényi u. sarok

E.) Budapest II. ker. Retek utca-Fény utcai csomopont

Osszesen 5 db helyszin

A.) Budapest, IIL ker. Arpad hid budai hidfé északi oldala
A helyszin a budai hidf6 északi oldala, amely jelentds tomegkdzlekedési forgalmat
bonyolit le. A legfontosabb tomegkozlekedési kapcsolata egyrészr6l a Szentendrei
HEV megall6 helye, valamint a BKV Rt. autébusz allomésa (18, 34, 37, 42, 137
jaratszamu autobuszok). Ezekrdl a jaratokrdl illetve ezekre a jaratokra tartd
gyalogosok keresztezik a kerékparutat. A gyalogosok céliranya az 1-es jaratszamu
villamos megalléja, illetve a HEV megallo.

- /
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A 26 és 106-os jaratszamu autobuszok, illetve a hidfo déli oldala. Az egyértelmiien
tomegesen, egy iddben, 10kés szerlien jelentkezd gyalogosok atvezetése a
kerékparuton soha nem egyszerii feladat, mindig jelent6s konfliktus forrasokkal
szolgal. Ennek elkeriilése érdekében az atkelés kialakitisa sorén a keresztezés
helyén a kerékpérosokat un. labirint korlat tartja fel, lassitja le €s kényszeriti
elsébbség adasra. Fontos, hogy a korlat rendszer kialakitdsa olyan, hogy a
gyakorlottabb kerékparosok -ha nincs gyalogos mozgas- lassan ugyan, de leszallas
nélkiil 4thajthatnak rajta. Tehat a keresztezés kialakitisa kozlekedés épitési
szempontbdl kedvezd, hasznalati értékét jelen vizsgalat mutathatja ki.

(Lasd a 6.2./A. &brat, valamint a fényképeket.)

Javaslat: Célszer(i lenne jelz6tablaval szabalyozni az elsdbbségi viszonyokat oly
moddon, hogy a gyalogosoknak legyen elsébbsége.

B.) Budapest, XVI. ker. Veres Péter u.-Jokai u. csp. térsége

A forgalmas 3. sz. fouttal parhuzamosan kiépitett gyalogos és kerékparforgalmi
1étesitmény fontos és sokat hasznalt Gitvonala a helyi lakosoknak, bér kis szamban
ugyan de akad olyan véllalkozé szellemii kerékparos aki G6dollére is turazik. (A
kerékparut tovabb vezetése nincs megoldva, és kiilteriileten veszélyes a fout!) A
Jokai utca térségében a kozeli ABC, a gybgyszertdr és a rend6rség épiilete,
valamint a laké teriiletek vonzzak a gyalogos forgalmat. A tomegkozlekedés
tekintetében kicsit tavolabb a csoméponttol a Godolléi HEV megalloja talalhato, a
kozvetlen vizsgalati terilleten pedig a 44, 44A, 45, 76, 92 jaratszamt autdbuszok
kozlekednek. A kerékparutat keresztez6 gyalogos mozgést a fouton atkeld gyalogos
forgalom teszi ki. A gyalogosok a kijeldlt gyalogos atkel6helyen jelz6lampaval
szabélyozott médon kelhetnek 4t az dton. Ez azt eredményezi, hogy a gyalogosok
allandé ritmus szerint, viszonylag nagyobb csoportokban keresztezik a
kerékparutat. A gyalogos 4tkeldhelynél varakozo gyalogosok szamdira elegendd
felall hely van, ennek ellenére eléfordul az is, hogy a kerékparaton véarakoznak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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Javaslat: A csomopont teriiletén a kerékparutat az aszfalt burkolattdl eltérd szinnel
lehetne kijel6ini.

C.) Budapest, XIV. ker. Hungaria krt.-i kerékparit a Népstadionnal.

Ez a teriilet a parhuzamos kozlekedési konfliktusok tekintetében is vizsgalatra
keriilt. Elsésorban a kozlekedésben résztvevd nagy szamui gyalogosok miatt,
masodsorban a kerékparat kialakitisanak elégtelenségei miatt. A helyzet hasonlé a
keresztez6 mozgasok vizsgalatinal is. A valasztott csomdponti kérnyezetben az 1-
es jaratszamu villamos megalldja és az M2 metréallomas kozétti gyalogosok
mozgasat kisértiik figyelemmel, kiilonds tekintettel kerékparut keresztezési helyére
és az ott kialakulé konfliktusokra. A vizsgalt keresztmetszetben a Hungéria krt.-al
parhuzamosan haladé kerékparut (4tvezetéssel a Kerepesi uton) keresztezi a
Kerepesi uttal parhuzamos gyalogos forgalmat. A kerékparit kialakitidsa nem tul
kedvez6, a gyalogos felallo hely meglehetdsen alul méretezett a témegesen
jelentkezd gyalogosokhoz képest. A jelzélampas forgalomiranyitas fazisainak és a
csomopont jelege miatt a tilos jelzésnél varakozé gyalogosok akadilyozzik az
egyébként éppen akkor szabad jelzésnél athaladni sz4dndékozé kerékparosokat.
Ilyenkor a kerékparosok a tagas és burkolt feliileten palyaelhagyéssal, keriilével
kozlekednek.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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Javaslat: A csomdpont teriiletén a kerékparutat az aszfalt burkolattél eltérd szinnel
lehetne kijelolni.

D.) Budapest, XI. ker. Etele u.-Tétényi u. sarok

Kelenfold egyik legforgalmasabb koziti és tomegkozlekedési csomépontja. A
kornyezetében laké dvezet, szolgaltatéhaz és ABC taldlhaté. A gyalogos forgalom
Jelent6s részét a helyi minden nap kozlekedd jarokeldk teszik ki. A vizsgalt teriilet
kozelében a 7, 7A, 14, 103, 114, 173-as jratszamt autobuszok kozlekednek. A
vizsgalt létesitmény elvélasztott gyalog- és kerékpértt. A kerékparos nyomvonal
keresztezi az Etele, majd a Tétényi utat, a csomépont északi illetve nyugati
agaiban. Gyalogos keresztezés minden csoméponti 4dgban lehetséges, kijeldlt
gyalogos atkel6helyek mentén, természetesen jelzdlampés forgalom irdnyitassal. A
kerékparat a Tétényi Gt északi oldalin azzal parhuzamosan halad tovabb, a déli
oldalan ra merélegesen.

A kerékparut kijelolése és a nem kivant gyalogos mozgasok korlatozasa érdekében
részben eltérd burkolati szineket, részben pedig oszlopsort alkalmaztak. A
kozlekedési feliileteket helyenként piktogramokkal is ellattdk. Mégis a
tapasztalatok szerint a jeleket a gyalogosok figyelmen kiviil hagyjak, és a
rendszeresen kozlekednek a kerékparuton is. Megjegyzendd azonban, hogy a

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.




[ANDEM) MERNOKIRODA KFT. -19- Témazaro jelentés

létesitmény egyes szakaszain a jelz6tabla rendszer nem kovetkezetes a kiépitett
burkolat feliiletekkel és a piktogramokkal.

(Lasd a 6.2./D. abrat és a fényképeket.)

Javaslat: A csomépont teriiletén a kerékparutat az aszfalt burkolattl eltérd szinnel
lehetne kijeldlni.

E.) Budapest II. ker. Retek utca-Fény utcai csomopont

A parhuzamos kozlekedési konfliktus vizsgalati helyszinei kozott szerepelt ennek a
létesitménynek a folyopalya szakasza. A csomdponti kornyezete viszont a
keresztezd mozgisok megfigyelésére is alkalmas. Az elvélasztott gyalog- €s
kerékparitként kiépitett nyomvonalon kozlekedd kerékparosok a Fény utca
keresztezésekor konfliktusba keriilnek a fény utcaval parhuzamosan a Retek utcat
keresztezni késziild gyalogosokkal. A csomépont és a kerékpdros létesitmény
kialakitasa olyan, hogy a gyalogosok szaméara a kerékparut szolgal felallo helyiil,
mig a szabad jelzésre varakoznak. A csomoponti atvezetés szinte csak abban a
periddusban miikodik konfliktus mentesen, amikor a gyalogosok szabad jelzést
kapnak és atkelhetnek a gyalogos étkelShelyen. Ekkor ugyanis a kerékparos jelzd
pirosat mutat, nincs lehetdség a keresztezd mozgasra. A piac felé igyekvd
gyalogosok azonban raallnak a kerékpartt feliiletére, amig a szabad jelzésre
varakoznak. A vizsgalt kornyezet mind a gyalogos, mind pedig a kerékpéros
résztvevoket tekintve forgalmas helynek bizonyult.

(Lasd a 6.2./E. abrat és a fényképeket.)

Javaslat: A csomépontot médositani lehetne oly médon, hogy a gyalogosoknak
elkiilonitett felalld helyiik legyen a jelz6lampa elbtt, tovabba a kerékparit
burkolatét eltérd szinnel lehetne jeldlni.
' B LY B
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7. A KONFLIKTUSTECHNIKA MODSZERE

A konfliktustechnika elméletét a kerékparos és a gyalogos forgalom viszonyaban
fogjuk értelmezni. 1976-ban Osléban volt az els6 Nemzetkézi Forgalmi
Konfliktustechnikai Konferencia, ahol meghataroztdk a forgalmi konfliktus
definiciojat, mely szerint: [1]

"A forgalmi konfliktus egy olyan megfigyelheté helyzet, amelyben két vagy

tobb kozlekedd térben és idében olyan mértékben megkozeliti egymast, hogy

az iitkozés veszélye all fenn, ha mozgasuk valtozatlan marad."

A forgalmi konfliktustechnika elmélete az alabbi elképzelésekbél indul ki:

e Az Utszakaszon egy bizonyos nagysagi forgalom van.

e Ha a kozlekedés kiilonbozd résztvevoi egyidejlileg akarjdk igénybe venni
ugyanazt a kozlekedési feliiletet, akkor taldlkozésok jonnek létre. Ezek szama
kisebb, mint a forgalom nagysaga.

e Ha a taldlkozasok soran kritikus mandverekre van sziikség az titk6zés elkeriilése
érdekében, akkor ezek konfliktusok. A konfliktusok ritkdbban fordulnak eld,
mint a taldlkozasok.

e Ha a kritikus man6vert tl késoén hajtjak végre, akkor bekdvetkezik a baleset. A
balesetek ritkabban fordulnak el6, mint a konfliktusok.

Biztonsagi szempontbol a kozlekedés folyamatdnak az aldbbi fokozatait
kiilonboztethetjik meg.

1. Problémamentes kozlekedés: A kozlekedés résztvevoi a kozlekedés
szabalyainak betartisival kozlekednek. Ha a kozlekeddk egy olyan
ponthoz kozelednek, ahol mozgésvonalaik érintik, vagy keresztezik
egymast és ahol kozlekedési magatartasukat dssze kell hangolni, akkor
ez az Osszehangolas iddben torténik és veszélytelen.

2. Hiba: Minden olyan esemény, mely a kozlekedés szabdlyainak, a
biztonsagos kozlekedés feltételeinek figyelmen kiviil hagydsabol, a
tobbi kozlekedbvel valé ©Osszehangoltsag hidnyabol ered. Mindez
forgalmi konfliktushoz, balesethez vezethet.

3. Konnyii konfliktus: Az 8sszeiitkozés elkeriilése érdekében legalabb
az egyik félnek fékezni (de nem vészfékezni), gyorsitani, vagy
valamilyen kikeriild manévert kell végrehajtani, de mindez
ellenérzotten, felismerhetéen zajlik. Rendszerint hidnyzik az un. "
meglepetés pillanata".

4. Siilyos konfliktus, majdnem baleset: Olyan esemény, melynek soran
a kikeriilési manéver megkésett az ellenérzétt mandverhez képest,
ezért azt varatlanul, energikusan kell végrehajtani. Az ilyen

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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konfliktusok el6forduldsa esetén az jelenti a f& problémét, hogy a
hirtelen fékezés, iranyvaltoztatas, stb. soran egy harmadik kézlekedd is
veszélybe keriilhet.

3. Baleset: A kozlekedés egy vagy tobb résztvevoje az Oket fenyegetd,
n6vekvd valosziniiségii iitk6zés veszélyét olyan késon ismeri {61, hogy
az mar nem keriilhet6 el.

A forgalmi konfliktusok teljes koérét itt most nem soroljuk fol, csak azokat
vizsgaljuk, amelyek a kerékparos és a gyalogos kozlekedésre vonatkoznak. A
kiilfs1di szakirodalom a gyalogosokra és a kerékparosokra a "védtelen kozlekedok"
kifejezést hasznalja, ami nyilvan a fizikai védelem hidnyara vonatkozik. A magyar
nyelvben azonban a védtelen sz6 arra is vonatkozik, hogy valaki egy eseményben
nem vétkes, azaz nem biinds. Igy a kifejezés tikkor forditdsa nem teljesen pontos.
Talan a "sériilékeny kozlekeddk" kifejezés jobban érzékelteti hogy kikrodl van szo.
Mindenesetre megéllapithatd, hogy a konfliktusok Iétre johetnek:

e kerékparos és kerékparos kozott, €s

e gyalogos és kerékparos kozott.

A mozgasok fajtait tekintve a konfliktusok létre johetnek egymadssal parhuzamos
kozlekedéskor illetve egymast keresztezd mozgas esetén.

7.1. Parhuzamos kozlekedés esetén

Parhuzamos kozlekedés esetén a "sériilékeny kozleked6k" valamilyen okbol
egymast akadalyozzék. Az akadalyozas oka sokféle lehet. Ezeket az alabbiakban
Osszefoglaljuk.

o Az akadalyoztatis abbol adédik, hogy a kozlekeddk szdmdra nincs kijelolve
egyértelmiien a kozlekedési feliilet. Ilyen példaul az elvalasztas nélkiili gyalog-
és kerékpartt, ahol a kozleked6k szabadon valasztjdk meg a kozlekedési
felilletet. Ez esetben nincsenek konkrét szabalyok -pl. jobbra tartasi
kotelezettség - igy a kozlekeddk egyéni belatisara van bizva az hogy ki hol
kozlekedik.

o Akadalyoztatds a kozlekedési szabalyok nem kelld ismerete miatt. A
gyalogosok és a kerékpéarosok kozlekedési ismeretei hidnyosak. A gyalogosok
foleg a gyalog- és kerékpariton a kerékpartként kijelolt tfeliileten
kozlekednek.

o Akadélyoztatds figyelmetlenség miatt. A kozlekedés résztvevdi gyakran
figyelmetlenek, vagy szorakozottak mi konfliktus helyzetet okoz.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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7.2. Keresztez6 kozlekedés esetén

Keresztezd kozlekedés esetén a "sériilékeny kozlekedk" utvonala metszi
egymast. Itt is tobb okbol keletkezhet konfliktus.
o A keresztezés kornyékén nincs elegend6 hely. Ez esetben a kozlekedék egymas
szamara kijelolt feliileteket veszik igénybe.
e A keresztezés kornyékén nem egyértelmiiek a jelzések.
Akadalyoztatas a kozlekedési szabalyok nem kells ismerete miatt.
e Akadalyoztatas figyelmetlenség miatt.

7.3. A forgalmi konfliktustechnikai vizsgilat sordn alkalmazott
modszer

A forgalmi konfliktustechnikai vizsgalat soran alkalmazott médszeriink az volt,
hogy a kiképzett megfigyeld személy kétoras megfigyelést végzett az egyes
helyszineken, a megfigyelt konfliktusok mérdlapon torténd rogzitésével.

7.3.1.A kerékparos konfliktusok tovibbi értékelési kritériumai

A forgalmi konfliktustechnika tradicionalis eljarasa mellett, objektiv kritériumot
allitottunk fel un.: biztonsagos interakcio, akadalyoztatas (2 fokozat), kritikus
szituacié ( 2 fokozat), szabalyellenes magatartas.

Az interakciok kategorizalasa

a)  Biztonsagos interakcio

b)  Akadalyoztatas

c)  Kiritikus szituacid

d)  Szabalyellenes magatartas

a) Biztonsigos interakeié egy kontrolldlt mandver, melynél a kozlekeddk
magatartasukat azonnal egymashoz igazitjak, illetve legalabb az egyik
kozlekeddnek elegendd ideje van arra, hogy magatartasat a masik kozlekedd
mozgasanak fiiggvényében, sziikség esetén megvaltoztassa. Ebben az esetben a
normalis koriilményektdl alig torténik eltérés. Megfeleld tavolsagok allnak
rendelkezésre, melyek nagysaga kiilonboz6 keretfeltételek esetén ( pl. épitett
létesitményeknél, adott kozlekedési szabalyoknal, a kozlekedés résztvevdinek
ratermettségénél, menetbiztonsaganal) érvényesek.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kiozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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b) Akadalyoztatis esetén a kerékpar vagy a gyalogos haladasanak zavarasa, vagy
befolyasolasa torténik, kikeriilési mandver, és/vagy sebességesokkentésre
torténd késztetés formajaban, veszélyeztetettség nélkiil. Az akadalyoztatas két
fokozatban torténhet: I A kerékpdros csak kitér és/ vagy csokkenti a
sebességét.; 1. A kerékpdros megdil.

c) A kritikus szituiciét  ellentétben a biztonsigos interakcidval vagy
akadalyoztatassal legalabb egy kozlekedd veszélyeztetése jellemez. Egy
kritikus szituaci6 esetében a magatartas ellentétes 6sszehangoldsa, a térbeli és
idébeli tavolsagok kielégitd betartdsa és/vagy a mértékadd reakcidk mar nem
kovetkeznek be. Egy kritikus szitudcié kovetkezésképpen akkor is eldallhat, ha
nincsenek reakciok, pl. a kerékparos a gyalogoshoz vagy a palyaszegélyhez
(szegélykdhoz, vagy parkold autohoz) viszonyitott tavolsaga egy meghatarozott
érték ala csokken. (Ez a forgalmi konfliktus definici6ja alapjan nem biztos,
hogy a klasszikus értelemben vett konfliktus, hiszen annak legalabb két
résztvevoje van, de az egy résztvevds kritikus szituaciok is jol jellemzik egy
adott hely biztonsagi szintjét).

7.3.2.Tényezo6k kiszamitdsa:

Az akadalyozottsagi és veszélyeztetettségi szituacidk fajtajanak és szamanak
meghatdrozasdhoz  ismét rogzitettik a forgalomnagysagokat is a megfigyelt
teriileten.  Ezen  értékek  szAmitdsaval  lehetévé  valik,  kiilonbozd
eseménygyakorisagu vizsgalati teriiletek dsszehasonlitasa.

Az akadalyoztatasi és veszélyeztetési szint becsléséhez a konfliktus- illetve
akadalyozasi kockazat, konfliktus- illetve akadalyozasi hanyad(kvota) és a

konfliktus- illetve akadalyozasi rata, valamint a szabalybetartdsi szint
hasznalatosak. Emlékeztet6iil az alabbiak szerint:

e Konfliktus kockazat:
KK - [_ﬂ ahol K — a kritikus szitusciok szdma (1)

A —kozlekeddk szama ( 100 kozlekedbre vetitve)

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozéit kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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* Konfliktus hanyad:
KH = [%:! ahol K — a kritikus szitudcidk szama (2)
B — kerékparosok szama ( 100 kerékparosra vetitve)
» Konfliktus rata:
KR = [g} ahol K — a kritikus szituaciok szama  (3)

C — interakcidk szdma

» Szabalybetartisi szint:

SZSZ = [—K-IS;E] ahol KSZ — a kerékparos szabalytalansdgok szdma ( 4 )

D — kerékparosok szdma ( 100 kerékparosra vetitve)

(A szabalybetartési szint akkor tekinthet6 jonak, ha alacsony az értéke, tehat adott
kerékpéros szam esetén minél kevesebb a szabalytalansagok szdma, minél kisebb a
szamlalé.) Kutatasunk sordn a szabalytalansagokat nem vizsgaltuk.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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Kozds feliilet parhuzamos hasznalatanak kivalasztott helyszinei
1.Budapest, 1. és II. ker. Margit hid-Lanchid kozotti gyalog- és kerékparut
szakasz.
2.Budapest, XIV. ker. Hungaria krt.-i kerékparit a Népstadion térségében.
3.Budapest VIII. ker. K6banyai Gt menti kerékparit a Orczy tér-Népliget kozotti

szakasza.
4 Budapest II. ker. Szildgyi Frzsébet fasor a Fogaskerekii végallomas el6tt
szakaszon.

| 5.Budapest II. ker. Retek utcai gyalog- és kerékparit

Kozos feliilet egymast keresztezé hasznalatanak kivalasztott helyszinei
A.) Budapest, I1I. ker. Arpad hid budai hidf északi oldala
B.) Budapest, X VL. ker. Veres Péter u.-Jokai u. csp. térsége
C.) Budapest, XIV. ker. Hungéria krt.-i kerékparut a Népstadionnal.
D.) Budapest, XI. ker. Etele u.-Tétényi u. sarok
E.) Budapest II. ker. Retek utca-Fény utcai csom6pont

A mellékelt tablazatban megadtuk az egyes helyszinekre vonatkozo tényezdket és
ratakat.

0.28 0.76 0.42 0.49 0.20

3.81 2.96 8.40 6.25 4.60

3.83 3.00 1.18 1.30 2.13
a szabalytalan mozgdsokat nem vizsgadltuk

2.21 0.16 1.30 4.45 2.05
4.69 3.82 46.67 33.33 27.27
1.73 1.11 1.27 1.89 2.50

a szabdlytalan mozgdsokat nem vizsgadltuk

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozitt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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8. RESZLETES ELEMZESEK

A vizsgalatok egy részét 2001 6szén, illetve a tél folyaman el tudtuk végezni, mas
résziikket azonban 2002 tavaszara kellett halasztani. Az elvégzett munkarészeket
foldolgoztuk és bemutatjuk.

8.1. Konfliktus vizsgalat megfigyeléssel

Ezt a munkarész 2002 juniusaban végzett helyszini megfigyelések alapjan
készitettiik el. A helyszini megfigyeléseket forgalom szamlalasi moédszerek alapjan
vettiik fel. A forgalomnagysag szamlalasa egyik fontos része csupan a vizsgalatnak.
A masik egysége a munkarésznek amit a helyszini megfigyeléssekkel vizsgalni
lehet az a kerékparosok és gyalogosok kozotti konfliktusok elemzése.

A forgalom nagysidgok mérésére és a konfliktusok helyszini gyors leirasara ki
kellett dolgozni egy felvételtechnikat, a megfigyelés jol alkalmazhaté modszerét. A
modszert természetesen oktatni is kellett a megfigyelést végzd személyeknek,
akiknek a megfigyelést megel6z6en lehetdséget biztositottunk, hogy ki is prébaljak
a felvételtechnika gyakorlati miikodését. Alapelvaras volt, hogy a megfigyelést
végzOk megtanuljak -az egyébként logikusan felépitett- kodrendszert. Erre azért
volt sziikség, hogy a helyszinen minél gyorsabban felismerjék az eléfordulé
konfliktusokat és az adatfelvételi lapra rogziteni tudjak annak jellegét.

8.1.1. A felvételtechnika
A vizsgalat minden helyszinen napi 2x4 6ras megfigyeléssel folyt. Déleldtt 7.30-

11.30-ig, délutan 15.30-19.30-ig.

A munka soran alibbi tevékenységek elvégzése volt sziikséges:

1.) A kerékparos forgalom megszamlalasa negyedéras bontasban.

2.) A gyalogos forgalom megszamlalasa negyeddras bontasban.

3.)A gyalogos és kerékparos konfliktusok milyenségének ¢€s sulyossaganak
regisztralasa kérd6iven

A vizsgalat soran hasznalt adatlapot a mellékeltben mutatjuk be.

A forgalomszamlalasi és konfliktusvizsgalati adatlapot a megfigyelés kezdete el6tt
értelemszeriien ki kellett tolteni. A Megjegyzés rubrika a kornyezeti kortilményre
vonatkozik. Ide kellett feljegyezni az esetleges zavard hatasokat. Zavar6 hatas alatt
értend6 a megfigyelési teriileten parkold v. rakod6 gépjarmii jelenléte, a nem vagy
rosszul miikodo jelz6lampas forgalomiranyité rendszer stb. Ilyen eset szerencsére
nem fordult elé. Ezek jelenléte befolyasolhatta volna az adatok hitelességét,

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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ugyanis nem szabalyszerli mozgéasokat eredményezhetett volna, ami potencialis
konfliktus forras.

A forgalom nagysagit értelem szerlien, striguldzassal jegyeztik fol és
negyedoranként 6sszegeztiik.

A konfliktusokat éles szemmel figyeltiik és a megadott kodrendszer alapjan
jegyeztilk fol. Az els6 szamjegy az okozdt jeloli €s azt hogy mit csinlt. A masodik
szamjegy kodja a masik résztvevd reakciojat jeloli. A harmadik szémjegy a
konfliktus sulyossagat jeloli az alabbiak szerint.

A siilyossagi skila az alabbi:

1. Enyhe konfliktus: Enyhe konfliktusnak azt tekintjik, amikor az egyik
résztvevd a masik miatt irdnyvaltozasra kényszeriil. Pl:. A gyalogos a
kerékparos utfeliiletén halad és iranyvaltozassal kikeriili a kerékpdros.

2. Kozepes konfliktus: Amikor mindkét résztvevo valamilyen forméban érintve
van. Erzékelheté hogy konfliktus van, van elharit6 reakci6, de az nem jelentds.
P1. A kerékparos csenget, illetve mindkét résztvevo kitérésre kényszeriil.

3. Siilyos konfliktus: Erzékelhetd hogy konfliktus van, és az elhérito reakcio
jelentos.

4. Nagyon sulyos konfliktus: A konfliktus elhérité reakcidja nagyon jelentds. Pl
A kerékparos csikorogva fékez, mert a gyalogos elé lépett és még esetleg
szidjak is egymast.

5. Baleset: Amikor valamelyik résztvevo anyagi vagy testi sériilést szenved.

A konfliktus vizsgalathoz alkalmazott kodrendszer

A kerékparos elharit6 akcidk részkddja és leirasa:
1. A kerékparos kitérésre kényszeriilt -
2. A kerékparos fékezésre kényszeriilt -
3. A kerékparos gyorsitasra kényszeriilt -
4. A kerékparos megallasra kényszertilt -
a baleset elkeriilése érdekében

A gyalogos elhérit6 akciok részkodja és leirasa:
5. A gyalogos kitérésre kényszerdilt -
6. A gyalogos elugrasra kényszeriilt -
7. A gyalogos megallasra kényszeriilt -
a baleset elkeriilése érdekében

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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A sulyossagi skala részkddja és leirdsa:
E. Enyhe konfliktus

K. Kaizepes konfliktus

S. Silyos konfliktus

NS. Nagyon silyos konfliktus

B. Baleset

A madsodlagos résztvevo részkddija és leirdsa:

KP. Kerékparos résztvevo

GY. Gyalogos résztvevo

A masodlagos részvevd olyan koézlekedd, aki vétlen szenvedd alanya a kialakult
konfliktusnak. Ilyen masodlagos résztvevs esemény ritkdn keriilt majd
megfigyelésre, azonban a konfliktus helyzetek magukban hordozzsk a lehetdségét.

Az esemény leirdasara alkalmazott konfliktuskéd felépitése:

e A kéd elsé eleme egy szam, amely a konfliktus helyzetet okozé kozvetlen
résztvevd elharitd reakcidjanak részkodja.

e A masodik elem szintén egy szim, amely a konfliktus helyzetben vétlen
kdzvetlen résztvevd elharité reakci6janak részkddja.

e A kdd harmadik eleme az a betiljel amely a sulyossagi skéla részkddja szerinti
konfliktus jellemz6t tartalmazza.

e A kod negyedik eleme esetleges. Abban az esetben, ha a konfliktus kimenetele
olyan, hogy masodlagos résztvevé is van, ez az elem a mésodlagos résztvevé
részk6dja. Ha azonban nincs masodlagos résztvevd a konfliktus kéd hérom
elemes.

Magyarazé példa egy lehetséges konfliktus kédolasara:

Keresztez6 mozgésnal a gyalogos varatlanul lelép a kerékpartitra. Az ott kézlekeds

kerékparost még észreveszi és hirtelen megall, a kerékparos a gyalogos

kikertilésére kényszeriil. Rajtuk kiviil egyéb kézlekedd a konfliktus helyzetben nem
szerepelt. A konfliktus lefolyasa (salyossdga) ,kozepes”, mindkét fél elhérité
reakcioja sikeres.

A fenti konfliktus leiré kédja harom elemes: 71K

A fenti konfliktus elképzelhet olyan szitudcidban is, hogy a vétkes gyalogost
kikertild kerékpéros egy masodlagos résztvevét veszélyeztet az elharit6
reakcidjaval. A masodlagos résztvevo egy gyalogos. Ebben az esetben a konfliktus
lefolyasa (stlyossaga) ,,stilyos”, hiszen egy kiviilallo személy is veszélyeztetett.

A fenti konfliktus leir6 kédja ebben az esetben négy elemes: 71SGY

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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A megfigyelés soran regisztralt konfliktus tipusok ismertetése:
Konfliktus kédja Jelentése Konfliktus siilyossaga |
15E A kerékparos kitérésével a gyalogost kitérésre kényszeritette Enyhe
15K A kerékparos kitérésével a gyalogost kitérésre kényszeritette Kozepes
168 A kerékparos kitérésével a gyalogost elugrésra kényszeritette Sulyos
16K A kerékparos kitérésével a gyalogost elugrasra kényszeritetie Kozepes
17E A kerékparos kitérésével a gyalogost megallasra kényszeritette Enyhe
17K A kerékparos kitérésével a gyalogost megallasra kényszeritette Kozepes
178 A kerékpéros kitérésével a gyalogost megallasra kényszeritetie Sulyos
25E A kerékpéros fékezésével a gyalogost kitérésre kényszeritette Enyhe
25K A kerékparos fékezésével a gyalogost kitérésre kényszeritette Kozepes
A kerékparos fékezésével a gyalogost kitérésre kényszeritette és még egy |[Kozepes
25KGY e .
gyalogost érintett a konfliktus
258 A kerékparos fékezésével a gyalogost kitérésre kényszeritette Stlyos
26K A kerékparos fékezésével a gyalogost elugrisra kényszeritette Kozepes
26NS A kerékparos fékezésével a gyalogost elugrasra kényszeritette Nagyon silyos
268 A kerékparos fékezésével a gyalogost elugrasra kényszeritette Stlyos
27E A kerékparos fékezésével a gyalogost megallasra kényszeritette Enyhe
27K A kerékparos fékezésével a gyalogost megallasra kényszeritette Ko6zepes
27NS A kerékparos fékezésével a gyalogost megallésra kényszeritette Nagyon siilyos
278 A kerékparos fékezésével a gyalogost megallasra kényszeritette Silyos
35K A kerékpéros gyorsitott amivel a gyalogost kitérésre kényszeritette Kozepes
41K A kerékparos megallt amivel a masik keréparost kitérésre kényszeritette |Kozepes
45E A kerékparos megallt amivel a gyalogost kitérésre kényszeritette Enyhe
45K A kerékpéros megallt amivel a gyalogost kitérésre kényszeritette Kozepes
46K A kerékpéros megallt amivel a gyalogost elugrasra kényszeritette Kozepes
47E A kerékparos megallt amivel a gyalogost megéllasra kényszeritette Enyhe
47K A kerékparos megallt amivel a gyalogost megallasra kényszeritette Kozepes
478 A kerékparos megallt amivel a gyalogost megallasra kényszeritette Stlyos
S1E A gyalogos kitért amivel a kerékpérost kitérésre kényszeritette Enyhe
51K A gyalogos kitért amivel a kerékparost kitérésre kényszeritette Kozepes
518 A gyalogos kitért amivel a kerékparost kitérésre kényszeritette Sulyos
52E A gyalogos kitért amivel a kerékparost fékezésre kényszeritette Enyhe
52K A gyalogos kitért amivel a kerékpérost fékezésre kényszeritette Kozepes
54E A gyalogos kitért amivel a kerékparost megallasra kényszeritette Enyhe
54K A gyalogos kitért amivel a kerékparost megallasra kényszeritette Kozepes
62K A gyalogos félrelépett amivel a kerékparost fékezésre kényszeritette Kozepes
A gyalogos félrelépett amivel a kerékparost fékezésre kényszeritette és  [Nagyon silyos
62NSGY ; e .
még egy gyalogost érintett a konfliktus
628 A gyalogos félrelépett amivel a kerékparost fékezésre kényszeritette Sulyos
64K A gyalogos félrelépett amivel a kerékparost megallasra kényszeritette Kozepes
64S A gyalogos félrelépett amivel a kerékparost megallasra kényszeritette Sulyos
JARY A gyalogos megallt amivel a kerékparost kitérésre kényszeritette Enyhe
71K A gyalogos megallt amivel a kerékparost kitérésre kényszeritette Kozepes
718 A gyalogos megallt amivel a kerékparost kitérésre kényszeritette Stlyos
72E A gyalogos megallt amivel a kerékparost fékezésre kényszeritette Enyhe
72K A gyalogos megllt amivel a kerékparost f¢kezésre kényszeritette Kozepes
728 A gyalogos megdllt amivel a kerékparost fékezésre kényszeritette Sulyos

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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73E A gyalogos megallt amivel a kerékparost gyorsitasra kényszeritette Enyhe
73K A gyalogos megallt amivel a kerékparost gyorsitasra kényszeritette Kozepes
74B A gyalogos megallt amivel a kerékparost megallasra kényszeritette Baleset
74K A gyalogos megallt amivel a kerékparost megallasra kényszeritette Kozepes
748 A gyalogos megallt amivel a kerékparost megallasra kényszeritette Stlyos
A gyalogos megallt amivel a kerékparost megallasra kényszeritette és Stlyos
TASKE még egy kerékparost érintett akonfliktus

A vizsgalati teriileteken a megfigyelési iddszakban 50 kiilonb6z6 konfliktus tipus

volt regisztralhat6 238 esetben.

Osszesit6 tablazatok a megfigyelésekrél:

Parhuzamos kozlekedés

Keresztezo kozlekedés

Lathat6, hogy a helyszineken Gsszesen mintegy 10-szer magasabb a gyalogos

forgalom, mint a kerékparos.

8.1.2. Parhuzamos kozlekedés esetén
A helyszini megfigyelések adatait szamitogéppel dogoztuk fel.

"1" helyszin

Tipus

17E
17K
51E B
18
52K [
K
71E N
K
72E
72K
28
74B O
74K

3 konfliktusok szama

Osszes megfigyelt kozleked6: 12688 Osszes megfigyelt kozlekedo: 25428
Megfigyelt kerékpéros: 1877 Megfigyelt kerékparos: 1610
Megyfigyelt gyalogos: 10811 Megyfigyelt gyalogos: 23818
Konfliktusok szama: 159 Konfliktusok szdma 79
Mindkét megfigyelés

Mindosszesen kozlekedd: 38116

Mindsszesen kerékparos: 3487

Mindosszesen gyalogos: 34629

Konfliktusok szdma: 238

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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Budapest, I-11. ker. Margit hid -Lanchid kozotti szakasz az ,,1” helyszin. 38 darab
konfliktus fordult eld ezen a helyszinen 1723 kozlekedé megfigyelése tortént a
vizsgalati idészakban, ezek koziil 912 gyalogos és 811 kerékparos kozlekedd volt
jelen. Leggyakrabban enyhe vagy kozepes mértékii volt a konfliktus. A legtobbszor
a 71E (A gyalogos megallt, a kerékparos fékezésre kényszeriilt) fordult elo,
Osszesen 12 alkalommal. 4-4 alkalommal fordult eld az S1E (A gyalogos kitért,
amivel a kerékparost kitérésre kényszeritette), és az 52K (A gyalogos kitért, amivel
a kerékparost fékezésre kényszeritette), valamint a 72E (A gyalogos megallt,
amivel a kerékparost gyorsitasra kényszeritette). Osszesen két alkalommal fordult
elé sulyos konfliktus és egyszer pedig baleset. Mindegyiknél a gyalogos volt a
konfliktus okozodja. A kerékparos és gyalogos kozlekeddk ardnya meglepden
kiegyenlitett, mégis ezen a helyszinen a gyalogosok figyelmetlen és nem
koriiltekintd mozgasa okozza a konfliktusok jelentds részét. A helyszin sajatossaga,
hogy a kozlekedési feliiletek elvi kijelolésén tal nincs elvalasztas. A megfigyelések
eredményeként a gyalogos nem a ,sajat feliiletén”, vagy nem elég Ovatosan
kozlekedik.
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Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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""2" helyszin

| O konfliktusok

=
|
!
|
i
1
‘.

Tipus

Budapest, XIV. ker. Hungdria krt.-i kerékparat a ,,2” helyszin. Itt 6sszesen 3
konfliktus tipus fordult eld. Két enyhe és egy kozepes mértékil. Mindegyiknél a
kerékpérosok voltak a konfliktus okozdi. 15E (A kerékparos kitérésével a gyalogost
kitérésre kényszeritette), 25E (A kerékparos fékezésével a gyalogost kitérésre
kényszeritette), 26K (A kerékparos fékezésével a gyalogost elugrasra
kényszeritette). A vizsgalati idészakban a teriileten 6152 kozlekedd volt
megfigyelhetd, ebbdl 5890 gyalogos és csupan 262 kerékparos résztvevd volt, a
konfliktusok szdma 10. A kevés szami konfliktust a kerékpéarosok és a gyalogosok
szama koOzotti oridsi kiilonbség okozta. A sok gyalogos kozott a kerékpéarosok
szinte nem is tudtak haladni, gyakran el6fordult, hogy le kellett szallniuk és a
kerékpart tolva haladhattak. Ez az oka annak is, hogy a konfliktusok okozéi a
kerékparosok voltak, akik talan agresszivebbek lettek a nagy foku akadalyoztatas
miatt.

2. helyszin: délelott
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Ez a helyszin tomegkozlekedési goécpont, semmiképpen nem szerencsés a
kerékparos kozlekedés ezen az utvonalon, vagy megfelelé és egyértelmii
elvalasztas sziikséges. A gyalogosok arra mennek, ahol van helyilk, nem érdekli
oket a kerékparos, sokszor a masik gyalogos sem.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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2. helyszin: délutan
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Budapest VIII. ker. Kébanyai Gt menti kerékpartt a ,,3” helyszin. Itt is csak 5 fajta
konfliktustipus fordult eld, melyeket nagy részben a gyalogosok okoztak. Ezek
koziil az 51E (A gyalogos kitért, amivel a kerékparost kitérésre kényszeritette)
fordult el a legnagyobb szamban, 17-szer. Osszesen 28 konfliktust regisztraltak. A
megfigyelési idészakban 2159 kozlekedd volt jelen, ebbdl 2099 gyalogos €s csupan
60 kerékparos. A nagyon kevés szamu kerékparos viszonylag sok konfliktussal
talalkozott. Szinte minden masodik bringds konfrontalédik gyalogossal, €s a
kerékparos a konfliktus okozdja. Ez a helyszin sajatsagos, mivel a kerékparos és a
gyalogos létesitmények kialakitdsa nem szerencsés.

"3 helyszin

[ konfliktus

A péarhuzamos kozlekedésre alkalmas szakaszokon a gyalogos feliiletben egy fasor
fut végig. Ez a fasor azt eredményezi, hogy a gyalogosok a kerékparosok szdmara
kijelolt feliileten kozlekednek, igy akadalyozzak azok zavartalan mozgasat.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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3. helyszin: délel6tt
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"4" helyszin

konfliktus

Tipus

15E
16K
17E [T
17K
178
26K
278
S51E
64K [
71E
71K
718 |

25KGY []

Budapest II. ker. Szilagyi Erzsébet fasor a ,,4” helyszin. Itt mar nagyon sok féle
konfliktustipus fordult els. Es az is megoszlott, hogy melyik fél volt a konfliktus
okozoja. Egyszer el6fordult az is, hogy még harmadik szenveddje is volt a
konfliktusnak. Legtobbszor, 6sszesen 23-szor a 71E (A gyalogos megallt, amivel a

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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kerékpérost kitérésre kényszeritette) tipusu konfliktus fordult elé. Itt nagyon
soknak szdmit ez az 53 darab konfliktus, mert nagyon kevesen kozlekedtek ezen az
utszakaszon. A megfigyelési idészakban 1190 koézlekeddt regisztraltak, koziiliik
463 kerékparos és 727 gyalogos résztvevd volt. A 1étszam kiegyenlitett a
konfliktusok soksziniisége sok problémara utal. A helyszinrajzi kialakitds szerint a
kozlekedési feliiletek el vannak valasztva eltéré minGségli és szinli burkolattal,
azonban ez nem elegendd. A kozlekeddk nem veszik komolyan a kijeldléseket. A
tapasztalatok szerint a kerékparosok -—mivel hozzd vannak szokva, hogy
megmondjak nekik hol mehetnek- altaldban a sajat feliiletiikon kozlekednek. Ezzel
szemben a gyalogosok nagy tobbsége nem figyel arra, hogy hol kozlekedik. Még
akkor sem, ha a felilletek egyértelmiien ki vannak jelolve.
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Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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"S" helyszin
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Budapest II. ker. Retek utca az ,,5” helyszin. Az eléfordult konfliktusok szama 30,
azonban szinte mindegyik mas tipusu. Egy féléb6l max 3 fordul eld. A konfliktusok
sulyossaga is elég valtozatos. Foként a kdzepesen sulyos fordul eld, de gyakori a
sulyos illetve enyhe is. Egy esetben viszont nagyon sulyos volt a konfliktus. A
regisztralt kozlekedok szama 1464, ebbdl 1183 gyalogos és 281 kerékparos volt
jelen. A felmérés szerint konfliktus okozodja nagyrészt a gyalogos. Ez abbdl
kovetkezik, hogy a gyalogosok nem a sajat feliiletiikon kozlekednek, mivel a
helyszinrajzi elrendezés a szlikos szabalyozasi szélesség miatt nem megfelelé. A
kozlekeddk részére felfestéssel kiilon feliiletek vannak kijeldlve, ez azonban nem
elegend6, mint mar kideriilt a 4. helyszinen is. Radikélis fizikai elvélasztas
sziikséges.
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Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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8.1.3. Keresztez6é mozgas esetén

"A" helyszin

konfliktus

Budapest, IIL. ker. Arpdd hid budai hidf6 az ,,A” helyszin. Itt a gyalogosok szama
volt nagyon magas (7560) és csak ritkan keresztezte az utjukat kerékparos (604).
Ebbdl adéddan a konfliktusok széma is elég alacsony (23) és altalaban enyhe, vagy
kdzepesen volt csak stlyos a baleset. Négy esetben tortént csak sulyos konfliktus,
ahol a kerékparos volt a hibas. Legtobbszor a 25K (A kerékparos fékezésével a
gyalogost kitérésre kényszeritette) tipusti konfliktus fordult els. A vizsgalati
idészakban regisztralt 6sszes kozlekedd 7560 6 volt.
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"B'" helyszin

@ konfliktus

Tipus

1SE 25E 26S 71K 72K 73K

Budapest, XVI. ker. Veres Péter u.-Jokai u a ,,B” helyszin. Itt a gyalogos ¢és
kerékparos forgalom is egyarant nagyon kicsi volt. Oréanként koriilbeliil 100
gyalogos és 25 kerékparos haladt el ennél a keresztezodésnél. Emiatt a konfliktusok
széma is alacsony. Mindegyik tipusbdl csak egy fordult eld. Felénél a kerékparos, a
masik felénél pedig a gyalogos volt a konfliktus okozoja. Stlyossag szempontjabol
két enyhe, harom kozepes és egy stlyos volt. Az 5 konfliktus helyzet ngyon kevés,
azonban hozz4 kell tenni, hogy a regisztralt 657 kozlekedd is alacsony forgalomnak
mondhatd. A konfliktus kockazat viszont a keresztezd helyszinek koziil itt volt a
legmagasabb.
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"C" helyszin

Budapest, VIII. ker. Hungdria korut a ,,C” helyszin. Itt nagyon sok gyalogos
kozlekedik, azonban a kerékparosok szdma elenyészé. Oranként koriilbeliil 500
gyalogos halad erre, mig kerékparos viszont csak 10-15. Ennek koszonhetéen a
konfliktusok szdma is nagyon kevés. A négy kiilonbozo tipusu konfliktus abban
megegyezik, hogy mindegyiknél a kerékparos volt a baj okozdja. Legtobbszor a
15E (A kerékparos kitérésével a gyalogost kitérésre kényszeritette) fordult eld. A
konfliktus stlyossaga sem volt nagy mértékii, két enyhe és két kozepesen sulyos
konfliktus fordult el6. Az Gsszes kozlekedd 4765 koziil 238 kerékparos €s 4527
gyalogos volt regisztralhato.
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Témazadro jelentés

"D" helyszin

O konfliktus

ISE 17E 41K S1E S4E 71E 71K 72K

Tipus

Budapest, XI. ker. Etele u.-Tétényi u. sarok a ,,D” helyszin. Ezen a helyszinen a
gyalogosok és a kerékparosok szama kozel megegyezik az el6zd helyszinével,
kivétel a délutdn, mert itt akkor kevesebb gyalogos jart, viszont tobb kerékparos.
Az eléfordulé konfliktustipusok sulyossaga nem volt tul magas, enyhe ¢és
kozepesen sulyosak fordultak el6. és a konfliktusok szama is kevesebb (13 db).
Héarom esetben a kerékparos volt a hibas, a tobbiben viszont a gyalogos.
Legtobbszor, 6sszesen Otszor a 71E (A gyalogos megallt, amivel a kerékparost
kitérésre kényszeritette) tipusu konfliktus jelentkezett. Osszességében nem volt
tulzottan sok konfliktus ebben a keresztezddésben. A koézlekedOk szama 2674 volt,
koziiliik 208 kerékparost és 2466 gyalogost szamoltak.

Z 2 =2 2 A S A A s s E s s =,
i VI

Z 8 2 2 2 2 A A e e, s A A A, .

"D" helyszin: délelétt
Db
160 =
140
120
100 = —+— Konfliktusok szama
80 —m— Kerékparos
60 Gyalogos
40
20
Y e e e S R L
g 8 2 8 982 88 % 8 =2 8 % 8 2 1]
§ $ % ® % ¢ ¢ g 9 & &8 S & = Z Z
2 28 %2 g ¢ 8 2 8 4 3 & 2 & 2 2
= & @ @ =9 € & & s X 3 3 g T =2 =
"D" helyszin: délutan
Db
160
140
120
100 —— Konfliktusok szama
80 #— Kerékparos
60 Gyalogos
40 =
20
g e = Ry
2823 ¥ 8213 ¥ 828 % 8 2 8]
v o el o o o~ S o o 0 o 0 o« (o)} o b=

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.



[ANDEM] MERNOKIRODA KFT. -41 - Témazaro jelentés

"E" helyszin

@ konfliktus

Tipus

Budapest II. ker. Retek utca - Fény utca az ,E” helyszin. Ezen a helyszinen a
gyalogosok és a kerékparosok szama is meglehetésen magas volt. Ennek ellenére
nagyon kevés konfliktus alakult ki a két kozlekedd fél kozott. A 14 féle, dsszesen
18 konfliktus koziil mindéssze harom fordult eld egynél tobbszor. A sulyossagot
figyelembe véve, kijelenthetd, hogy ez a keresztezddés jol van kialakitva, mert
szinte csak enyhe vagy kozepesen sulyos konfliktus fordult eld. Harom esetben
lehetett stlyos konfliktust regisztrdlni. Osszesen 9168 kozlekedd volt jelen a
vizsgalati id6szakban, 391 kerékparos és 8777 gyalogos. A keresztezd mozgasokat
vizsgald helyszinek koziil itt a legkisebb a konfliktus kockazat.
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8.2. Konfliktus vizsgalat kérdéives kikérdezés alapjan

A munka ezen szakaszdnak el6késziiletei igen jelentds rész tettek ki. A kérddivek megfeleld
Osszedllitasat és egyeztetését fontosnak tartottuk a késobbi értékelhetoség és eredményesség
érdekében. A kérdések osszedllitisa soran igy kiilsd -elsd sorban- kerékparos szervezetek
képvisel6it is megkerestiik.

Miutdn az egyeztetések értelmében kialakult és véglegesitett kérdéivek a kikérdezésre és a
vizsgalat lefolytatasara alkalmasnak bizonyultak megtortént a sokszorositas, valamint a kitoltési
utmutatd elkészitése. A kikérdezés kérdez6 biztosokkal tortént 2001. decemberében. A kérdezd
biztosok a munka megkezdése elbtt egy oktatason vettek részt, melyen megismerték a kikérdezés
céljat és az elméleti koncepcidkat, a helyszineket, illetve megismerhették a kérddiveket. Minden
helyszinen egy kérdezd biztos dolgozott. A helyszinenként 100 db kérddiv kitoltése két
hétkoznapi és két hétvégi napon tortént.

Sajnos az egyes helyszineken nem minden kérd6éiv volt érvényesnek tekinthet6. A ,nem” €s az
,Eletkor” kérdéseire adott hidnyos vagy nem egyértelmii valasz tette érvénytelenné az egyes
kérdbiveket. A vizsgalat targyat képez6 kérdéseknél a hidnyzd valaszt nem tekintettilk hibanak.
Ezekben az esetekben a hidnyt az érdektelenégnek, vagy a megkérdezett ismeretei hidnyanak
tudtuk be. A fenti szempontok szerint érvénytelennek szamit6 kérddiveket kivettilk a mintabol és
annak adatait nem keriiltek bele a feldolgozasba.

A kérdoivek kiértékelése és feldolgozasa szamitogéppel tortént. Az egyes helyszinekrdl beérkezo
adatokat egy adatbazisba vittiik be. Ez lehet6vé teszi az olyan komplex kiértékelések konnyebb
elvégzését is, amelyekhez az egymassal sszefiiggd kérdések logikai kapcsolatanak vizsgalata
sziikséges, valamint azoknak a kérdéseknek feldolgozasat, ahol t6bb vélasz is adhat6 volt.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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8.2.1. Gyalogos parhuzamos kozlekedés esetén

Ez a két kérdés a kérddives kikérdezések kotelezd eleme, ennek értelmében mutatjuk be. A
vizsgalatok soran olyan szilikitések és szilirések elvégzésére alkalmas, ami a nemek kozti, vagy a
korosztalyok kozti kiillonbségek vizsgélatara teszi lehetvé.
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1 kérdés:

Milyen siirtin k6zlekedik ezen az utszakaszon?
40
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Az 1. kérdés a kozlekedési szokasok vizsgélatat célozta. Kideriil beléle, hogy az adott
helyszineken kozlekedok milyen gyakorisaggal fordulnak meg arra. A legértékesebb valaszok
szamunkra a ,,mindennap” és ,.gyakran” kozlekedék feleletei, hiszen 6k alaposabb ismeretekkel
rendelkeznek. A késobbi elemzések alapja az a sziikités lehet, amely ezeket a feleleteket veszi
csak figyelembe, mivel ezek az alanyok tudhatnak legtobbet és érdemi dolgokat az adott
kornyezetrél.

2. kérdés:
Zavarjak Ont a kerékpérosok, ha a jardan kozlekedik?
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A parhuzamos kézlekedés sordn a legjelentdsebb zavard, akadalyozé hatast a gyalogosok
szamara a nem szabalyosan koézlekedd kerékparosok okozzak. Vagyis azok akik a jardan is
kozlekednek. A 2. kérdés vélaszai megleps eredményt hoztak. A megkérdezettek igen nagy
szama -minden helyszinen- a ,nem” vagy ,néha-néha” jelentkez$ ilyen jellegli zavarasrol
szamolt be. A kevés ,,mindig” valaszt nagy szazalékban érdekes médon az idésebb korosztaly

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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képvisel6i adtak, ennek oka valésziniileg az ingerkiisz6b alacsonyabb volta, de lehet a tolerancia
hidnya is, amit az altalaban fiatal kerékparosok irdnyaba mutatnak.

3. kérdés: A kerékparosok zavard

hatasat milyen mértékiinek érzékeli?
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A 3. kérdés szorosan kapcsolodik az el6z6hdz, ezt az eredményei is tiikrozik. A valaszadok
tobbsége kovetkezetes, és a megfogalmazasok k6zotti kiilonbségeket jol kezelték. Azok akiket
»nem” vagy ,néha-néha” zavarnak a kerékparosok ,elhanyagolhat6” vagy ,.egy kicsit zavard”-
nak érzékelik ezt a hatast. Azok akiket ,,gyakran” zavarnak, kdvetkezetesen, szinte fore azonosan
a hatdrozott ,zavarnak” Kkifejezést hasznaltdk. A ,,nagyon zavarnak” és ,elviselhetetlen”
kifejezést kevesen alkalmaztdk, a Batthyany tér kivételével ezek mind 5% alatti értékek. A
Batthyanyi térnél érzékelhetd egyébként -a valaszok tiikkrében- leginkabb drasztikusabban a

zavard hatés.
4. kérdés:

On szerint a gyalogosok zavarjak a kerékparosokat?
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A 4. kérdés vélaszai kozt ismét megleps dolgok taldlhatéak. A gyalogosok szinte minden
helyszinen érzékelik, hogy bizony ,néha-néha” 6k is zavarhatjAk a kerékparosokat. Ez
kimagasléan jelentkezik egy kivétellel mindenhol. A K8bényai it mentén vezetett kerékparttnal
az eredmények szerint a megkérdezett gyalogosok 44 %-a véli ugy, hogy nem zavarja a
kerékparost. Ez azért nagyon érdekes, mert a vizsgalatba vont szakaszdn az emlitet
létesitménynek pont a gyalogos feliilet sziikiil le egy fasor miatt. Ez viszont azt eredményezi,
hogy szinte mindenki a kerékparutként szolgalé burkolati sivot hasznalja. Ugy latszik azonban,
hogy nemcsak szabalytalanul kzlekednek, de még csak nem is vesznek tudomast réla.

Az 5. kérdésnél a kerékpérosok zavar6 hatdsanak jellegére voltunk kivancsiak. Itt a gyalogosok
nagyon sok alternativa koziil valaszthattak.

A Margit hidndl elsésorban a til gyorsan kozlekedd kerékparosok zavarjék a jarékelket,
valamint sokukban veszélyérzetet kelt, hogy a kerékparosok hangtalanul kozlekednek.
Mésodsorban a megkérdezettek szerint még az is zavarja 6ket, hogy folyamatosan figyelni kell a
kerékparosokat séta kézben.

5. kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré
hatasa? mnagyon kozel jonnek a gyalogos

feltlethez

mgyakran a jardara is rahajtanak

Oa jardan is rendszeresen kozlekednek

otal gyorsan kézlekednek

m hangtalanul kozlekednek, igy
veszélyérzetem van

o fenyegetéen manévereznek

mlecsengetnek a kerékpartrol

[ agressziven kozelednek felém

m allanddan figyelni kell rajuk

@ uralni akarjak a teljes utteriletet

Oegyéb

A Hungdria koritndl négy kiilonbozo jellegli zavar6 hatast is ugyanannyi gyalogos jelslt meg.
Ezek szerint az a probléma, hogy nagyon kézel jonnek a gyalogos feliilethez, s6t gyakran 14 is
hajtanak, valamint nagy problémat jelent a hangtalan kozlekedésiik, ami miatt 4llandéan figyelni
kell, hogy nem-e kozeledik egy kerékparos. Néhany megkérdezettnek még a kerékpérosok til
gyors kozlekedése is zavaré. Erdekes, hogy a gyalogosokat zavarja ha a kerékparosok

Konfliktusok vizsgadlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré
h atésa ? @ nagyon kézel jonnek a gyalogos

feltlethez

m gyakran a jardara is rahajtanak

O a jardan is rendszeresen kozlekednek

o tal gyorsan kozlekednek

m hangtalanul kézlekednek, igy
veszélyérzetem van

o fenyegetéen mandvereznek

| lecsengetnek a kerékparitrol

O agressziven kozelednek felém

m allandéan figyelni kell rajuk

@ uralni akarjak a teljes Gttertiletet

O
A \\;0 O egyéb

5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré
hatasa ?

@ nagyon kozel jonnek a gyalogos

felulethez
@ gyakran a jardéra is rahajtanak

0 a jardan is rendszeresen
kozlekednek
O tal gyorsan kézlekednek

m hangtalanul kézlekednek, igy
veszélyérzetem van
o fenyegetéen mandévereznek

@ lecsengetnek a kerékpardtrol

O agressziven kozelednek felém

@ allandéan figyelni kell rajuk

@ uralni akarjék a teljes uttertiletet

o egyéb

A Kébanyai utndl mar nem ennyire valtozatos a zavard hatas jellege. Itt elsésorban a til gyors
kozlekedés zavarja a gyalogosokat, és természetesen az, hogy szinte hangtalanul kozelednek
feléjiik a kerékparosok és igy 4llanddan figyelni kell rajuk. Masodik helyre is ezeket a valaszokat
jelolte meg a tobbség. Egy kis hanyad szerint jelentkezik az, hogy a kerékparosok rendszeresen
kozlekednek a jardan is.

A Szilagyi Erzsébet fasorndl az eredmény megegyezik a K8banyai uton regisztralt valaszokkal.
Itt is a tobbség szerint a tul gyors és hangtalan kozlekedés a legnagyobb zavaré hatds. A

Konfliktusok vizsgadlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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Témazaro jelentés

kerékparosok jardan valo kozlekedése itt is problémat jelent. Itt is akar az el6z6eknél az allandd

figyelés is gondot jelent.

5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré hatasa ?

m nagyon kozel jénnek a gyalogos
felilethez
m gyakran a jardara is rahajtanak

[ tal gyorsan kozlekednek

m hangtalanul kézlekednek, igy
veszélyérzetem van

o fenyegetéen mandvereznek

| lecsengetnek a kerékparuitrol

[0 agressziven kozelednek felém

m allandéan figyelni kell rajuk

m uralni akarjak a teljes utteriletet

O egyéb

A Retek utcai helyszin sem hozott meglepd eredményt az elézdekhez képest. Itt is a f6 probléma
a kerékpérosok gyors kozlekedésébol adodik. Azonban itt jelentkezik el6szor f6 problémanak,

5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré

hatasa ?

nagyon kézel jénnek a gyalogos
felulethez

@ gyakran a jardara is réhajtanak

O a jardan is rendszeresen
kozlekednek

0 tal gyorsan kézlekednek

m hangtalanul kézlekednek, igy
veszélyérzetem van

o fenyegetéen mandvereznek

| lecsengetnek a kerékpardtrél

o agressziven kozelednek felém

m 3llanddan figyelni kell rajuk

o uralni akarjak a teljes uttertiletet

o egyéb

hogy fenyegetden mandvereznek a gyalogosok kozott. Masodsorban szinte mindegyik valaszra

érkezett voks.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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A minden nap koézlekedok valaszai

i

Bnagyon kozel jonnek a gyalogos
feliilethez

Oa jardan is rendszeresen kozlekednek

O tal gyorsan kozlekednek

M hangtalanul kozlekednek, igy
veszélyérzetem van

O fenyegetéen mandvereznek

M lecsengetnek a kerékparitrol

Dagressziven kozelednek felém

® allanddan figyelni kell rajuk

B uralni akarjak a teljes atteriiletet

Oegyéb

Az 5-6s kérdésre a helyszineken mindennap kozleked6k valaszait érdekesnek tartottuk. A
mindennap arra kozlekedé megkérdezettek nagy tapasztalatokkal rendelkeznek. Kideriilt, hogy a
gyorsasaga €s hangtalan kozlekedésiik szamit a legzavardbb hatasnak. A %-os arany egyiitt 54 %.
Ezek mellett masodik helyen is sokan jelolték meg az emlitett két valasz lehetséget.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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6. kérdés: Milyen okbol kényszeriil
leggyakrabban elhagyni az On kozlekedési feliiletét?

100

n szabilytalanul parkoly

gépjamiivek miatt
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0 a szabalytalanul k6z
'é) lekedd kerékparosok
< Degyéb vialasz

Il ker. Batthyéany t
XIVker. Hungéria kr
VIILker. K8bényai u
ILker. Szilagyi E.
ILker. Retek u

A gyalogosok szdmara a kijel6lt gyalog- és kerékparutakon a parhuzamos mozgasok esetében
elkeriilhetetlen, hogy a sajat kozlekedési feliiletét elhagyja. Ennek sok oka lehet, leginkabb
azonban azt varna az ember, hogy az okok kozt nagy szamban szerepel majd a szabalytalanul
kozlekedd kerékparos is. Ez azonban nincs igy, deriilt ki a 6. kérdés értékeibdl. A legnagyobb
probléma —taldn a varosi kérnyezet miatt- a parkolo gépjarmiivek miatt jelentkezik. Ennek a
valasznak az aranya mindenhol 50% feletti. Kiemelked6en rossz a helyzet a Batthyany téren, ahol

ez az arany 85%.

7. kérdés: On szerint a kerékparos is

érz€keli, hogy zavarja a gyalogost?

—
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g @zandekosan zavarja
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< o) | e todom

111 ker. Batthy any
ILker. Szilagyi
IL.ker. Retek

XIV.ker. Hungaria
VIILker. Kébanyai

A 7. kérdés megvalaszolasa, illetve eredményei szerint minden vizsgalati helyszinen
egyértelmiien kideriilt, hogy a gyalogosok legnagyobb része bizonytalan. Valoszintsitik ugyan,
hogy a kerékparosok is érzékelik azt. hogy zavar6 hatast fejtenek ki a gyalogosokkal szemben,
azonban ezt biztosan nem allitjak. A ,nem érzékeli”. illetve a ,,szandékosan zavarja” vélaszok

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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Osszességében kevesebb gyalogos véleménye szerint érezhets. Erdekes 6sszevetni a véalaszokat a

12. kérdéssel.
. . i : 7. kérdés
A minden nap kézlekeddk valaszai
15 - nem valaszolt

moemaimon s s g o i nem
e ': - valészinileg

4 - észrevehetoen

érzékeli

104 --

Foé

5q -~ L - 4
L L | EI szandékosan zavarja

a gyalogosokat

] E] nem tudom

Ill.ker. Batthyan:
VIII. ker. Kdbanyap
1. ker Szilagyi

Il.ker. Retek

XIV.ker. Hungéria k

A felvétel helye

Ott kideriil, hogy a gyalogosok csak ,ritkdn” vagy ,soha” sem kerékparoznak ezeken a
helyszineken. Ezért lehetnek bizonytalanok akkor, amikor a kerékparosok érzékeit kell
megbecsiilniiik

8. kérdés: Vannak-e jellegzetes helyek,

ahol érzékeli a kerékparosok zavard hatasat?

. 50
&

g 40

@ -L'nkeresztezédésekben
% 30

’é [etvalasztas nélkii

[

:g 209 gyalog- és kp.{ton
'g) 10 9 nincs ilyen hely

< 0 |:Iegyéb vélasz

I11ker. Batthy ény t
XIV.ker. Hungéria kr -
VIILker. Kobanyai uf =8

ILker. SzilagyiE.
ILker. Retek ug:

A 8. kérdés szerint a kerékparosok zavard hatdsat az egyes helyszineken eltéré koriilmények
kozott érzik a legzavardbbnak. Altalaban a zavarés az »elvalasztas nélkiili” helyeken és a ,,sziik
részeken” jellemz6. Ezek a Iétesitmények keresztmetszeti kialakitasabol adodéd jellegzetes
problémak. A megoldasokat ezekben az esetekben a kozlekedési feliiletek megfeleld kialakitasa,
illetve elvalasztasa jelenti. Erdekes, hogy a Kébanyai ut mellett és a Retek utcanal a varhat6
eredményt hoztdk a vélaszok, miszerint a ,sziik részeken” jelentkeznek a problémak. A

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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forgalomhoz képest keskeny keresztmetszeti elemek tehat konfliktushoz vezetnek. A Batthyany
térnél és a Népstadionnal a kozlekedési feliiletek elvalasztasanak és kijelolésének hidnya miatt
vannak konfliktushelyzetek.

9.kérdés: On szerint miért van zavaré hatas ?
mert til keskenyek a jardak

B mert nem latszik hogy hol kel
haladhni

0 mert nincs megfelelé
tajékoztatas

0 mert figyelmetlenek a
kerékparosok

H mert agresszivek a
kerékparosok

0 mert nincsenek 6nalld
B kerékparforgalmi
N létesitmények

@ megyeb

A 9. kérdés a zavar6 hatas okait kutatja. A Margit hidndl a megkérdezett gyalogosok tobbsége
szerint azért zavarjdk a kerékparosok Oket, mert ,nincs 6nallo kerékparforgalmi létesitmény”.
Nagy szdmban panaszkodtak a jarda keskenységére, valamint arra, hogy nem latszik, hol kell
haladni. Masodsoron a tdjékoztatas hanyaban latjak az okokat. Ez hidnyos, mind a tablak terén,
mind pedig az utburkolati jelek terén.

9.kérdés: On szerint miért van zavaré hatas ?
@ mert tl keskenyek a jardak

@ mert nem latszik hogy hol kell
haladni

O mert nincs megfeleld
tajékoztatas

O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

B mert agresszivek a
kerékparosok

0 mert nincsenek 6nallé
kerékparforgalmi
létesitmények

H egyéb

A Hungdria koritndl is hasonl6 a helyzet. Itt is a tul keskeny jardak okozzak azt, hogy a két
forgalomnak nagyon kézel kell mennie egymashoz. Valamint gondot jelent, hogy nem latszik,
hol kell kézlekedni. Természetesen itt is hianyoljak a megfeleld tajékoztatast és az 6nalld
kerékparforgalmi létesitményeket. Itt mar megjelenik zavar6 hatasnak a kerékparosok
figyelmetlensége is.

Konfliktusok vizsgadlata gyalogosok és kerékpdrosok kézétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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9.kérdés: On szerint miért van zavaré hatas ?

@ mert tul keskenyek a
jardak

@ mert nem latszik hogy hol
kell haladni

O mert nincs megfeleld
tajékoztatas

O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

| mert agresszivek a
kerékparosok

O mert nincsenek 6nallé
kerékparforgalmi
létesitmények

= egyéb

A Koébanyai utndl egyértelmiien a jardak tul keskeny méretének tulajdonitjak a kerékparosok
zavar0 hatasat. Itt a megkérdezettek kozel 50%-a vélekedett igy. Masodsoron a figyelmetlenség
és a kerékparforgalmi 1étesitmények jelentenek gondot. Itt a til keskeny jardakra vald hivatkozas
helyes is, mert erre felé a jardak kozepén talalhatok kiilonb6z6 oszlopok és fak.

9.kérdés: On szerint miért van zavaré hatas ?

@ mert tul keskenyek a jardak

@ mert nem latszik hogy hol
kell haladni

O mert nincs megfeleld
tajékoztatas

O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

[l mert agresszivek a
kerékparosok

O mert nincsenek 6nallé
kerékparforgalmi
|étesitmények

megyéb

A Szildgyi Erzsébet fasorndl sem sziiletett kiilonboz6 eredmény. Itt is a sziik jardak okozzak a
konfliktusok tobbségét. Ez a valasz még a masodik helyen is a legtobb szavazatot kapta. Emellett
még jelentkezik itt is a t4jékoztatas hidnya, valamint az, hogy nincsenek 6nallé kerékpéarutak. Par
megkérdezett gyalogos a kerékparosok agresszivitasara is panaszkodtak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdarosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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Témazaro jelentés

9.kérdés: On szerint miért van zavaré hatas ?

mert tUl keskenyek a jardak

@ mert nem latszik hogy hol
kell haladni

0 mert nincs megfeleld
tajékoztatas

0O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

l mert agresszivek a
kerékparosok

@ mert nincsenek énallé
kerékparforgalmi
|étesitmények

@ egyéb

Végiil a Retek utcandl a tobbség abban latja a probléma 6 okat, hogy ,,nem latszik, hogy hol kell
kozlekedni”. Azonban itt is panaszkodtak a jardak tdl keskeny méretére, és hogy nincsenek

onallo kerékparutak.

Osszefoglalva a legnagyobb gondot a jardak keskenysége, valamint a tajékoztatas hidnya jelenti.

A minde/nnap\kiizleked('ik valaszai

~_

—_

—~

@ mert tal keskenyek a jardak

@ mert nem latszik hogy hol kell haladni
O mert nincs megfelel tajékoztatas

O mert figyelmetlenek a kerékpérosok
B mert agresszivek a kerékparosok

O mert nincsenek onallo

kerékparforgalmi létesitmények
o egyéb

A mindennapos hasznalok kozott viszonylag kiegyenlitett vélemények vannak. A legnagyobb
szamban megjelolt valaszok mind a Ilétesitmények elégtelen kialakitdsdra vonatkoznak.
Keskenyek a jardak, nem latszik, hogy hol kell menni, nincsenek kerékparforgalmi létesitmények

stb. mind az elégtelen kialakitasra utal.

Konfliktusok vizsgadlata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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10.kérdés: On szerint hogyan lehetne
csOkkenteni egymas zavarasat ?

O a kdzlekedési ismeretek
jobb oktatasaval

@ a gyalogos és kerékparos
felllet optikai
elvalasztasaval

O a gyalogos és a
kerékparos felllet fizikai
elvalasztasaval )

0 onallé kerékparforgalmi
|étesitmények épitésével

@ sehogyan sem

O egyéb

A 10. kérdésnél a gyalogosok véleményét kértiik arrdl, hogy szerintiik hogyan lehetne
csOkkenteni egymas zavard hatasat.

A Margit hidndl a tobbség szerint az optikai elvalasztas, vagy ha ez nem elegend6, akkor 6nalld
kerékparforgalmi Iétesitmény épitésével lehetne ezen a helyzeten javitani. Masodik helyen ezek
utan a savok fizikai elvalasztasat jelolték meg a legtobben. A 3. és 4. helyen is a koézlekedési
ismeretek jobb oktatasa van.

10.kérdés: On szerint hogyan lehetne
csokkenteni egymas zavarasat ?

I
s {

40 Dakozlekedésiismeretek
jobb oktatasaval

M@ g gyalogos és
kerékparos felulet optikai
elvalasztasaval

Oagyalogos és a
kerékparos feliilet fizikai
elvalasztasaval

0 6nallé kerékparforgalmi
létesitmények épitésével

@ sehogyan sem

O egyéb

Harom alternativara is kdzel azonos eredmény sziiletett a Hungdria korutndl. Ezek koziil is a két
feliilet fizikai elvalasztasat gondoljak a legtobben a helyes megoldasnak. De még optikai
elkiilonitéssel, valamint 6nallo kerékparut Iétesitésével lehetne csokkenteni a zavard hatést.
Masodik helyen is ezek a valaszok szerepelnek, kozel azonos aranyban.

Konfliktusok vizsgadlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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10.kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni
egymas zavarasat ?

I s s 5Oma kozlekedési ismeretek
= jobb oktatasaval

4Oga gyalogos és kerékparos
30 felilet optikai elvalasztasaval

20 O a gyalogos és a kerékparos
feliilet fizikai elvalasztasaval

10 O 6nallé kerékparforgalmi

létesitmények épitésével

B sehogyan sem

. ‘\g\\)e‘\ O egyéb

A Kobdnyai utnal a helyzet drasztikussdgat erre a valaszra adott valaszok is igazoltak. A
megkérdezettek fele szerint csak az ,0nallo kerékparforgalmi 1étesitmény épitésével”
csokkenthet6 a konfliktusok szama. A t6bbi megkérdezett gyalogos szerint még a fizikai, illetve
optikai elvalasztas is elegendo.

10.kérdés: On szerint hogyan lehetne
csokkenteni egymas zavarasat ?

O a kozlekedési ismeretek
jobb oktatasaval

@ a gyalogos és
kerékparos felulet optikai
elvalasztasaval

O a gyalogos és a
kerékparos felillet fizikai

elvalasztasaval
0 6nallé kerékparforgalmi

létesitmények épitésével

[ sehogyan sem

O egyéb

A Szildgyi Erzsébet fasori helyszinen 39 gyalogos szerint, itt is csak az 6nalld 1étesitmény hozhat
megfeleld eredményt. Ezutan a fizikai, majd az optikai elvalasztas kapta a legtébb voksot.
Masodsoron a kozlekedési ismeretek jobb oktatasaval is kellene foglalkozni.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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10.kérdés: On szerint hogyan lehetne csékkenteni egymas
zavarasat ?

O a kozlekedési ismeretek
jobb oktatasaval

@ a gyalogos és
kerékparos feltilet
optikai elvalasztasaval

O a gyalogos és a
kerékparos felilet fizikai

elvalasztasaval
O 6nallo kerékparforgalmi
létesitmények épitésével
N
“e'\\)e | sehogyan sem
: \\;e.(‘ gya
»-
O egyéb

A Retek utcandl a két feliilet optikai elvalasztasaval is megelégedne a megkérdezett gyalogos
tobbsége. Ez valoszini annak kdszonhetd, hogy itt nem volt sok konfliktus a két &l kézott. Mint
az mar az el6z6 kérdésekbdl kideriilt, itt elhanyagolhaté a zavard hatas. Ennek ellenére azért 25
f0 szerint szikség van 6nall6 kerékparut létesitésére, ahhoz hogy csokkenteni lehessen a
konfliktusokat.

A minden nap kozlekeddk valaszai

0 a kozlekedési ismeretek jobb
oktatasaval

B a gyalogos és kerékpéros
feliilet optikai elvalasztasaval

O a gyalogos és a kerékparos
feliilet fizikai elvélasztasaval

0 6nall6 kerékparforgalmi
Iétesitmények épitésével

W sehogyan sem

O egyéb

Erdekes, hogy a valaszadok mennyire kdvetkezetesek. A 9. kérdésnél hibaként emlitett dolgokat
megoldva javasoljék a kozlekedési helyzet javitdsat. Ondllo kerékparforgalmi létesitményeket
kell épiteni és a kozlekedési feliileteket el kell valasztani, hogy ,,lehessen Iatni hol kell menni”.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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11.kérdés: A kbzosen hasznalt feliiletek milyen
elvalasztasat tartana megfeleldnek ?

M jelképes elvalasztas ( pl.
piktogram) elegendé

d a feliileteket elvalasztd
hossziranyu félfestéssel

O kilonb6z6 szinli burkolat
feltletek alkalmazasaval

0 a feliiletek szintbeni
elvalasztasaval

| fizikai elvalasztassal

O teliesen elkiildnitett
ttfeliilettel

A 11. kérdés az elvalasztds modjara keresi a javaslatokat. A Margit hidndl a tobbség szerint
elsésorban a burkolatok szinét kellene megkiilonboztetni, de még szamottevd azok szama is, akik
szerint hosszirdny elvalaszté vonal kellene, vagy pedig teljesen elkiilonitett utfeliilet.
Masodsoron a fizikai és szintbeli elvalasztds lenne a helyes megoldas. Itt a megkérdezettek
altalaban t6bb valaszlehetdséget is megadtak, amin latszik, hogy foglalkoznak a problémaval.

11.kérdés: A kézbsen hasznalt feliiletek milyen
elvalasztasat tartana megfelelonek ?

m jelképes elvalasztas ( pl.
piktogram) elegendé

[ a feltileteket elvalaszté
hossziranyu folfestéssel

O kulénb6z6 szind burkolat
feltletek alkalmazasaval

0O a felilletek szintbeni
elvalasztasaval

| fizikai elvalasztassal

teliesen elkiildnitett
Gtfelulettel

A Hungdria kérimal mar kicsit kiilonbozik a helyzet. Itt nem adtak annyi alternativat a
gyalogosok, mint az el6z6 kérdésnél. Elsésorban a feliilet fizikai elvalasztasat latjak megfeleld
megoldasnak, de sokak szerint a hossziranyl, elvalaszto felfestés is j6 eredményt hoz. 13 0
szerint a jelképes elvalasztas is elegendod.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kézott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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11.kérdés: A kézosen hasznalt feliiletek milyen
elvalasztasat tartana megfelelének ?

@ jelképes elvalasztas ( pl.
piktogram) elegendd

| a feliileteket elvalaszto
hosszirany folfestéssel

O kiilénb6z6 szinli burkolat
feliletek alkalmazasaval

0 a feliiletek szintbeni
elvalasztasaval

| fizikai elvalasztassal

teliesen elkilonitett
ttfeltlettel

A Kébdnyai utndl ismét igazolédott a rossz kialakitds. A megkérdezettek dontd tobbsége, 44 16
szerint csak a teljes elkiilonités a megoldds. Ez valésziniileg azért van igy, mert mar nagyon
elegiik van a gyalogosoknak a kerékparosok allandé zavarasabol. Néhanyan elegenddnek tartjak
azonban a feliiletek fizikai elvalasztasat. Illetve van, aki szerint az eltérd szinii burkolat is
csokkenti a konfliktusok szdmét.

11.kérdés: A kézdsen hasznalt feliiletek milyen
elvalasztasat tartana megfelelének ?

I jelképes elvalasztas ( pl.
piktogram) elegendé

@ a feluleteket elvalaszto
hossziranyu félfestéssel

O kilénbo6z6 szinti burkolat
feltletek alkalmazasaval

O a feliiletek szintbeni
elvalasztasaval

| fizikai elvalasztassal

teliesen elkdlionitett
ttfeltlettel

A Szilagyi Erzsébet fasorndl sem sokkal jobb a helyzet. Ttt szinte ugyanannyian dontéttek a teljes
elkiilonités és a fizikai elvalasztas kozott. Elsdsorban szinte csak ezt taldljadk megfelel
megoldédsnak, vagy esetleg még a kiilonb6zd szinii burkolatot. Mésodsorban is ezek voltak a
dominans valaszok, de itt mar a kdzépvonal felfestését is jonak latjak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozitt kerékpadrforgalmi létesitményeken.
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11.kérdés: A kdzosen hasznalt feliiletek milyen
elvalasztasat tartana megfelelének ?

@ jelképes elvalasztas ( pl.
piktogram) elegend6

M a felileteket elvalasztd
hossziranyu folfestéssel

O kilénb6z6 szinii burkolat
feltletek alkalmazasaval

O a feliiletek szintbeni
elvalasztasaval

W fizikai elvalasztassal

O teljesen elkiilénitett
ttfeliilettel

Végezetiil a Retek utcdndl szinte mindenki csak egy valaszt jelolt meg. Itt a tobbség szerint a
,feliileteket elvalasztd hossziranyn felfestéssel” lehetne a legjobban elvalasztani a két térfelet. A
tobbi alternativat ugyanolyan aranyban valasztottak a megkérdezett gyalogosok.

Osszesitve az erre a kérdésre a valaszokat. A kritikus helyeken szinte csak a teljes elkiilonitést
tartjak megfelelének, mig a ,,nyugodtabb” helyszineken az optikai elkiilonitést is elegenddnek
tartjak.

12. kérdés:

Szokott erre kerékparral kézlekedni?

60

-Iemkz eresen

-hetente néhanyszor

30 -
[Ecsak hétveégen

[ritkan
|| [Jsoha

20 —

A megkérdezettek szama [f5]

I1L.ker. Batthy any t
1L.ker. Szilagyi E.
IL.ker. Retek u

XIV.ker. Hungaria kr
VIILker. Kébanyai

A gyalogosok kerékparozasi szokasai fontos adatokat biztositanak akkor, amikor a

kerékparosokkal kapcsolatos értékitéleteikre vagyunk kivancsiak. A gyalogosok dontd hanyada
,ritkan” vagy egyaltalan nem kerékparozik a vizsgalati helyszineken. A 12. kérdés vélaszai a

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.



[ANDEM] MERNOKIRODA KFT. -61 - Témazaro jelentés

13. kérdés: Hasznaljak-e egymas teriileteit
a gyalogosok ill. a kp.-osok? Bl

80
g =
—_—
g 60 -igcn, mert azonos a
2 két feliilet
K
g 40 3
9 I:ngen, mert tobba
Q
'g kerék paros
Y 204 .
? I:Iigen, mert tobb a
< 0 gyalogos

IIIker. Batthy any t
XIV.ker. Hungaria kr
VIIILker. Kébanyai u

IL.ker. SzilagyiE.
ILker. Retek u

Szilagyi Erzsébet fasor mentén hoztak kellemes eredményeket. Ott a ,,rendszeresen” és a ,,hetente
néhanyszor” valaszok magas szazalékokat értek el.

A 13. kérdés fontos, €s eredményessége sokat mondd. A konfliktus helyzetek kialakulasanak
leggyakoribb forméja az, ha a kozlekeddk nem a sajat feliiletiiket hasznaljak, tehat valamelyik fél
szabalytalanul koézlekedik, vagy egyaltalan nincs is kijelolt sajat feliilete. A feleletek kozott
kiemelked6en magas az ,,igen, mert...” valaszok ardnya, a ,,nem” és a ,,néha” lehet6ségeket
kevesen jelolték meg. A Batthyanyi tér helyzete taldn a legrosszabb. A két kozlekedési feliilet
elvalasztdsanak hidnya azt eredményezi, hogy varhatéan zavarni fogjak egymast a kozlekedés
résztvevdi (75 %). Ez probléma minden helyszinen. A masik nagy szamban megjel6lt felelet

14. kérdés

Van jogositvanya?

70 %

60

50
40

30

[ igen
- nincs

- most tanul vezetni

20

10

A megkérdezettek szama [f6)

IILker. Batthy 4ny t
ILker. SzilagyiE.
IIL.ker. Retek u

XIV.ker. Hungaria kr
VIILker. Kébanyai

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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szerint a gyalogosok t6bben vannak, ezért, -talan, hogy kényelmesebben haladhassanak- bizony a
kerékparosok utvonalait is igénybe veszik. Az ily médon szabalytalanul koézlekedd gyalogos
azonban szamithat a kerékparosok esetleg tiirelmetlen, vagy agressziv reakcidira, amiket
valosziniileg nem fog megérteni.

A 14. kérdés kapcsolati pont a 15.-17. kérdések felé. Arra voltunk kivancsiak, hogy a gyalogos és
kerékparos létesitmények alapveté kozlekedési jelzésrendszerével tisztaban vannak-e a
gyalogosok. Ez a kérdés csupan Osszehasonlitdsra szolgadl majd, hogy a jogositvannyal
rendelkezOkt6l pontosabb ismeretek varhatéak-e, vagy sem. A jogositvannyal rendelkezd
valaszaddk ardnya altaldban magasabb (kozel 60 %), kivétel ez alol két helyszin, a Népstadion
kornyezete, illetve a Kébanyai ut.

15/1. kérdés 15/2. kérdés:

A jelzdtabla hivatalos megnevezése A jelz6tabla jelentésének magyarazat?
100 100

80

60

A megkérdezettek szama (5)
8

[Enelyes valasz
20 [helytelen valasz
0 [Mlinincs valasz
’ % %% %"’& %% *
% % % ® %y

A 15/1 és 15/2 kérdésnél felemas eredmény sziiletett. A t6bbségnek sikeriilt a
hivatalos megnevezését eltaldlnia a tablanak, de a magyarazatdval mar gondjaik
voltak. A Hungaria korutnal sokan voltak akik nem tudtdk még megtippelni sem a
jelzétabla hivatalos megnevezését. A tabla értelmének magyaréazatat az Arpad hidnal
tobb mint 60 % nem tudta megadni.

16/1. kérdés: 16/2. kérdés:
A jelz6tabla hivatalos megnevezése A jelzdtabla jelentésének magyarazata
100 100
g w0 80
©
E
N 604 60
2]
x
[0}
§ 40 40
g [Ehelyes valasz
% 2 20 [Mhelytelen valasz
5 0 0 [Ellnincs valasz
4 + 4
/4@'% ﬁ%‘ 9/./4% %:& ’49._4
3 : %
5%6 e"‘% %"@,é %q % ¢

¢

Konfliktusok vizsgadlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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A 16/1. kérdésnél a Hungaria kordatnal és az Etele utnal sziiletett csak rossz
eredmény. Itt nagy szdzalékban nem tudtak valaszt adni a kérdésre. A 16/2. kérdésre
azonban mAar jobban ment a valaszadas. Ennél a kérdésnél inkabb az Arpad hidnal

; voltak gondok. Ez azt jelenti, hogy a nevét tudjék, de a jelentésével nincsenek
t1sztaban a gyalogosok.

17/1. kérdés: 17/2. kérdés:

A jelzdtabla hivatalos megnevezése A jelzbtabla jelentésének magyarazata
100 80

[Ehelyes valasz

[Thelytelen valasz

A megkérdezettek szama (fo)
8

[Ellnincs valasz

A 17/1. és 17/2. kérdésre szinte minden helyszinen més eredmény sziiletett. Ismét a
Hungéria korttnal és az Etele Gtnal nem tudtak a legnagyobb szdmban megmondani a
tabla jelentését. Mig az Arpad hidnal szinte mindenki tudta. Viszont itt a jelentését
nem tudték jol megmagyarazni, mig az utols6 két helyszinen nagyon szép eredmény
sziiletett. A Hungdria korttnal erre a kérdésre sem sziiletett tdl j6 eredmény, szinte ugyanannyi
helyes, helytelen és ,,nincs valasz” lett regisztralva.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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8.2.2. Gyalogos keresztez6 mozgas esetén

Ez a két kérdés a kérdbives kikérdezések kotelezé eleme, ennek értelmében mutatjuk be. A
vizsgélatok soran olyan sziikitések és sziirések elvégzésére alkalmas, ami a nemek kozti, vagy a
korosztalyok kozti kiilonbségek vizsgalatara alkalmas.

A megkérdezett neme
— 70
i
(5]
g 60
1]
%
&
8 50
(0]
B
‘0
B
E 40 4
< B ferti
s

30

3 | 3

= m Q
< g 2 ; p
5 8 & = 2
A4 i o = =
i) : " =
= > s

~ X

A megkérdezett kora

60

A megkérdezettek szama [f6]

[ everek

ILker. Szilagyi E.
ILker. Retek u

Il ker. Batthyany t
XIV ker. Hungéria kr
VIILker. K§banyai u

A Ké8banyai ti helyszin kivételével a férfiak és a ndk aranya gyakorlatilag azonosnak tekinthetd.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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1. kérdés

rr__rr

Milyen stiriin kézlekedik erre?

.
2 80
—
< 70
g 60 9
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E’) 40 o - gy akran
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g 30 B ritkan
B 201
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< 0 J Ly - egy€éb valasz
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Az 1. kérdésre adott valaszok jo eredményt hoztak. Azok szama akik ,,mindennap” és ,,gyakran”
kézlekednek a helyszineken szerencsésen magas. Ez azért jo, mert érdemben ezeknek a
gyalogosoknak a valaszait lehet leginkabb figyelembe. A Hungéria koriti helyszin kicsit kilog a
sorb6l ilyen szempontbol, ott kiegyenlitettebb a megoszlds, taldn a jelentds kozlekedési
csomépont jelleg miatt.

2. kérdés
Zavarjak Ont a kerékparosok?
_. 80
=)
70
o
g 60
o - nem
50 =
4
% 40 o - néha-néha
N
é 304 - gy akran
20 =
gb - mindig
g 10
< 0 - egy¢b valasz
= 3 B>} 5 =
3 & g 3 3
& B b 5
< 2 ] r ‘f
o . e 2 I}
2 5 T E 4
= 4 3 & =
=1 g I
= &

A 2. kérdés igen fontos. A keresztez$ mozgasok sajatossaga szerint egymas fizikai akadéalyozasa,
zavarasa szinte elkeriilhetetlen. Ezen csak a kozlekedési moral, az elozékenység €s a tiirelem tud
enyhiteni. A valaszok szerint ez j6l mikodik. A keresztez6 mozgasok soran a gyalogosok nem
érzékelik a kerékparosok zavar6 hatdsat. A ,nem” és ,néha-néha” véalaszok egyeduralkodék

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpadrforgalmi létesitményeken.
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példaul a Veres P. 1t és az Etele utcai helyszineken. Ugyanerre a kérdésre adott valaszok szerint a
parhozamos mozgéasoknal a ,,nem” feleletek aranya kevésbé volt kiemelkedo.

3. kérdés

Ha igen, milyen mértékiinek érzékeli?

o 9

=
= 80

< - elhanyagolhato
§ ™

2 60 - egykicsit zavarnak
Q

% 50 - zavarnak

B 40

:i 30 - nagyon zav arnak
‘lé 20 |:| elviselhetetlenek
<

10 9
0

I—__l egyéb vélasz

Xl ker. Etele
11.ker. Retek

IILker. Arpad hi#
XVI.ker. Veres P. F

XIV.ker. Hungaria

A 3. kérdés némiképp Osszefligg az el6zével. A zavard hatds, ha jelentkezik is, elenyészo
mértékii. A Népstadion és a Retek utca viszont figyelemre méltd. A tobbi helyszinhez képest itt
magas a zavard hatas érzékelhetdsége. Osszességében itt sem jelentés, azonban figyelembe véve
a t6bbi helyszinen csak kis mértékben jelentkezd zavard hatast, azt lehet mondani, hogy ebben a

két keresztezésben nem megnyugtato a helyzet.

4. kérdés
Pry & . 7 r ()
- On szerint a gyalogos zavarja a kerékparost?
‘*,3 70
«
g 60
% 50 - nem
§ 401 - néha-néha
30 9
g - rendszeresen
% 204
g 10 - nagyon
. 0 J :I egyéb valasz
3 o g 3 %
& 2 A &
< g 5 B .
X o o b 5
~ 2 8 o =
= : k] » =
= 5 >
o :

A Népstadion és a Retek utca problémait a gyalogosok is érzik. A keresztezd mozgasok
vizsgalata sordn a 4. kérdés valaszai egyértelmiien azt mutatjak, hogy ezen a két helyszinen a
megkérdezettek tudatdban vannak annak, hogy zavarhatjak 6k is a kerékparosokat. A masik
harom helyszinen ez nem érzékelhet. Az Etele utcanal megkérdezettek nagyon magabiztosak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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Ok sem érzik a kerékpérosok zavar6 hatasét, és azt sem érzik, hogy mint gyalogosok zavarnak a
kerékpérosokat.

5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré hatasa ?

@ nem figyelnek a gyalogosokra

@ tul gyorsan kézlekednek

O hangtalanul kézlekednek, igy
veszélyérzetem van

O csengetnek

W fenyegetben kézelednek felém

O egyéb
% ‘\e\\rﬁ\

Az Arpdd hidndl erre a kérdésre nagyon kevesen adtak vélaszt, ami azért van, mert sok gyalogos
szerint nem zavarjak a kerékparosok a gyalogosokat. Azon esetekben viszont, amikor észlelték a
zavard hatast, leginkdbb azért volt, mert a kerékparosok nem figyeltek a gyalogosokra, valamint
tal gyorsan kozlekedtek a keresztezddésben. 3 alakalommal pedig fenyegetéen kozlekedtek a
gyalogos felé.

5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré
hatasa ?

@ nem figyelnek a
gyalogosokra

m tal gyorsan kozlekednek

O hangtalanul kézlekednek,
igy veszélyérzetem van

O csengetnek

m fenyegetéen kdzelednek
felém

egyéb

A Veres Péter uti csomoOpontndl mar nagyobb szamban vélekedtek a megkérdezettek a
kerékparosok zavar6 hatasarol. 25 f6 szerint a tul gyors kézlekedésbol, 24 16 szerint pedig inkdbb
a ,hangtalan kozlekedésb61” alakulnak ki a konfliktusok els6ésorban. Sokak szerint pedig még a
kerékparosok figyelmetlenségébdl is adodnak problémak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpadrforgalmi létesitményeken.
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5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré
hatasa ?

B nem figyelnek a
gyalogosokra

@ il gyorsan kézlekednek

O hangtalanul kbzlekednek,
igy veszélyérzetem van

O csengetnek

| fenyegetden kézelednek
felém

egyéb

A Népstadionndl a megkérdezettek fele szerint a kerékparosok hangtalan kozlekedésiikkel,
veszélyérzetet keltenek a gyalogosokban. Nagy problémat jelent még a kerékparosok tul gyors
kozlekedése, ez latszik abbol is, hogy még masodik helyen is nagyon sokan ezt jelolték meg a
leggyakoribb zavard hatasnak. Igaz kisebb szamban, de itt jelentkezik az a probléma is, hogy a
kerékparosok fenyegetéen kozelednek a gyalogosok felé.

5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré hatasa ?

@ nem figyelnek a
gyalogosokra

B {0l gyorsan ko zlekednek

0O hangtalanul kdzlekednek,
igy veszélyérzetem van

O csengetnek

m fenyeget6éen kozelednek
felem

egyéb

Az Etele uitndl valészinlileg erre a kérdésre a valaszadok tobbsége csak mastol hallott dolgok
alapjan valaszolt, mert a 2. kérdésre nagyon sokan azt valaszoltak, hogy nem volt konfliktusuk a
kerékparosokkal ebben a keresztez6désben. Mindezeket figyelembe véve a t6bbség szerint a til
gyors kerékparos kozlekedés jelenti elsdsorban a gondot. Valamint a kerékparosok hangtalan
kozlekedése.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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5.kérdés: Milyen jellegii a kerékparosok zavaré
hatasa ?

@ nem figyelnek a
gyalogosokra

| tal gyorsan kézlekednek

0O hangtalanul kdzlekednek, igy
veszélyérzetem van

O csengetnek

H fenyegetéen kdzelednek
felém

egyéb

A Retek uicandl mar a megkérdezettek nagyobb tobbsége szerint néha-néha zavarjak Oket a
kerékparosok, igy 6k érdemibb informécidkat tudnak nyujtani a szdmunkra. Ezek szerint,
legfoképp a tal gyorsan kozlekedd kerékpéarosok, valamint figyelmetlenségiikbdl adédnak a
zavar6 koriilmények. Itt is, mint a tobbi helyen is, a kerékparosok hangtalan kozlekedése is
veszélyérzetet kelt.

BEnem figyelneka
gyalogosokra

M til gyorsan
kozlekednek

O hangtalanul
kozlekednek, igy

veszélyérzetem van
O csengetnek

| fenyegetéen
kozelednek felém

A mindennap kozleked6k vélaszait kiszirve kideriilt, hogy a legnagyobb problémat a
kerékparosok gyors kozlekedése és a hangtalansiguk okozzak nekik, azonban a parhuzamos
mozgasoknal nem tapasztalt figyelmetlenségiik is zavaro.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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6. kérdés: On szerint a

rékparos érzékeli, hogy zavarja a gyalogost?
50

nem

- valésziniileg

- észreveh etben

_ széandékosan zavarja
D nem tudom

D egyéb valasz

40

30

20
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A megkérdezettek szama [@

°
IILker. Arpad #

X VI.ker. Veres

XI.ker. Etel
II.ker. Rete

XIV.ker. Hungéari

Arra a kérdésre, hogy vajon a kerékparos hogyan érzékeli a zavar6 hatast, sokkal kiilonbozdbb
valaszok sziilettek, mint parhuzamos mozgasok esetén. A 6. kérdés arra mutat rd, hogy a
gyalogosok szerint a kerékparosok észrevehetéen tudatdban vannak annak, hogy zavarjdk a
gyalogosokat. Az Arpad hidnal sajnos a vélaszolsi hajland6sag erre a kérdésre alacsony volt, a |
megkérdezettek alig tobb, mint harmada felelt csupan. A szdndékossagot csak kevés gyalogos ‘

feltételezi a kerékparosokrol.
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A minden nap kézlekeddk oo \
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A kikérdezés helye

Ennél a kérdésnél a mindennap kozlekedok valaszai rendre hasonl6 értékeket adnak, mint az
Osszes minta valaszai.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékparforgalmi létesitményeken.
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7.kérdés: On szerint mi az oka a kerékparosok

zavarasanak ? @ mert a kerékparosok nem
adnak elsébbséget

= mert a kerékparosok nem
tudjak, hogy mas kozl.
feltiletet kereszteznek

O mert nincs megfelelé

tajékoztatas

O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

m mert agresszivek a
kerékparosok

egyéb

7. kérdésnél arra voltunk kivancsiak, hogy mik azokak az okok, amik miatt a kerékparosok
megzavarjak a gyalogosok kozlekedését. Az Arpdd hidndl a tobbség szerint a kerékparosok
elsdbbségadasi kotelezettségeik elmulasztasabol alakulnak ki a konfliktusok. Azonban még az is
probléma, hogy nincs megfeleld tajékoztatas, és igy nem tudjak eldonteni, kinek van elsébbsége.
A zavaré hatds 9 6 szerint pedig a kerékparosok figyelmetlenségébdl szdrmazik.

7.kérdés: On szerint mi az oka a kerékparosok

zavarasanak ? m mert a kerékparosok nem
adnak elsébbséget

B mert a kerékparosok nem
tudjak, hogy mas kozl.
feliletet kereszteznek

O mert nincs megfeleld

tajékoztatas

O mert figyelmetlienek a
kerékparosok

Emert agresszivek a
kerékparosok

Degyéb

Ugyanezen kérdésre a Veres Péter uiti csomépontnal jobban megoszlott a vélemény. A t5bbség
szerint elsédlegesen a gyalogosok figyelmetlenségébdl erednek a gondok, valamint hogy nem
tudjak, hogy mas kozlekedési feliiletet kereszteznek. Kicsit tobb mint 10 megkérdezett gyalogos
szerint az elsdbbségadasi kotelezettség elmulasztasabdl és figyelmetlenségbdl is szdrmaznak
konfliktusok ebben a keresztezddésben.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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7.kérdés: On szerint mi az oka a kerékparosok
zavarasanak ?

@ mert a kerékparosok nem
adnak els6bbséget

@ mert a kerékparosok nem
tudjak, hogy mas kozl.
feltletet kereszteznek

O mert nincs megfeleld
tajékoztatés

O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

| mert agresszivek a
kerékparosok

O egyéb

A Népstadionndl is hasonlé eredmény sziiletett. Itt is a legnagyobb problémédt a megfeleld
tajékoztatds hidnya, valamint az, hogy a kerékparosok nem észlelik, hogy mas kozlekedési
feliiletét keresztezték. Ez még masodsorban is nagyon sokak szerint okoz gondot. Itt megjelenik
az egyéb jelzd is. Ezek szerint vannak mas okai is annak, hogy a kerékpérosok ilyen zavar6 hatést
fejtenek ki.

7.kérdés: On szerint mi az oka a kerékparosok
zavarasanak ? o
M@ mert a kerékparosok nem
adnak elsébbséget

@ mert a kerékparosok nem
tudjak, hogy mas kozl.
feltletet kereszteznek

O mert nincs megfeleld

tajekoztatas

O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

E mert agresszivek a
kerékparosok

D egyéb

Az Etele itndl egyontetli volt a valasz. A megkérdezettek kozel 60%-a szerint, a kerékparosok
nagyon figyelmetlenek és ezért alakulnak ki a konfliktusok. Masodsorban még az is probléma,
hogy a kerékparosok nem adnak elsébbséget. Mivel ilyen sok megkérdezett gyalogos szerint ez a
6 oka zavard hatasnak, valosziniileg erre a csomopontra valoban ez a jellemz6.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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7.kérdés: On szerint mi az oka a kerékparosok

zavarasanak ? @ mert a kerékparosok nem
adnak elsébbséget

B mert a kerékparosok nem
tudjak, hogy mas kozl.

feltletet kereszteznek
O mert nincs megfeleld

tajékoztatas

O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

B mert agresszivek a
kerékparosok

QO
o B egyéb

A kerékpérosok figyelmetlensége, valamint a ,,megfeleld tajékoztatas” hidnya okozza elsésorban
a zavaré hatést a Retek utcai keresztez6désben. A megkérdezettek valaszai nagyon megoszlottak,
de mivel elsé és masodik helyre is majdnem a legtobben azt soroltak, hogy a kerékparosok
elmulasztjdk az els6bbségadast, ezért itt ez a legfobb probléma.

A minden nap kozlekedék valaszai

B mert a kerékparosok nem adnak|
elsébbséget

B mert a kerékparosok nem
tudjak, hogy mas kozl. feliiletet

kereszteznek
O mert nincs megfeleld

tajékoztatas

O mert figyelmetlenek a
kerékparosok

W mert agresszivek a
kerékpdrosok

Ddegyéb

A mindennap kozlekeddk valaszai érdekesen alakulnak. A legtSbben a kerékparosok
figyelmetlenségét tartjak f6 oknak a zavaré hatéssal kapcsolatban, A keresztezd mozgasoknal
zavarként vart els6bbségadas elmulasztasat a gyalogosok masodik legfontosabbnak érzik.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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Témazadro jelentés

8.kérdés: On szerint hogyan lehetne csékkenteni

egymas zavaro hatasat ?

E e

o

15

-10

5

@ a kdzlekedési ismeretek
jobb oktatasaval

[ a keresztezés fellletének
optikai jelolésével

O a kdzlekedési feliiletek
szintbeni (pl. szegélykd)
elvalasztasaval

O a kozlekedési feliiletek

eltérd szinezésével

| a felilletek fizikai
elvalasztasaval

O egyéb

A kovetkezd, 8. kérdés ezen zavard hatas csokkentésének lehetéségét keresi. Az Arpdd hidndl a
megkérdezett gyalogosok egyontetiien a koézlekedési ismeretek jobb oktatdsaban latjak a
probléma megoldasat. Masok szerint azonban ez nem elegendd, hanem szintben el kell vélasztani
a két feliiletet, esetleg eltérd szinezéssel kell érzékeltetni a két felillet kiilonbségét. Az optikai

elkiilonitésre csak 3 gyalogos gondolt.

8.kérdés: On szerint hogyan lehetne csékkenteni
egymas zavaré hatasat ?

O a kdzlekedési ismeretek
jobb oktatasaval

@ a keresztezés feliletének
optikai jelolésével

O a kozlekedési felilletek
szintbeni (pl. szegélykd)
elvalasztasaval

0O a kozlekedési feliiletek

eltérd szinezésével

| a feliletek fizikai
elvalasztasaval

O egyéb

A Veres Péter utnal elég egyértelmili eredmény sziiletett. Itt szinte az Osszes megkérdezett
gyalogos szerint, ha optikailag megfeleléen megjelolik a keresztezési feliiletet, azzal csdkkenteni
lehet az egymasra irdnyulé zavaré hatést. Ezt 53 személy mondta, mig 15 szerint elegendd lenne

a jobb kozlekedési ismeretek oktatasa is.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpadrosok kézott kerékparforgalmi létesitményeken.
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8.kérdés: On szerint hogyan lehetne
csdkkenteni egymas zavaré hatasat ?

@ a kdzlekedési ismeretek
jobb oktatasaval

M a keresztezés feliiletének
optikai jelolésével

O a kozlekedési felilletek
szintbeni (pl. szegélyk6)
elvalasztasaval

O a kozlekedési feliiletek
eltérd szinezésével

M a feltiletek fizikai
elvalasztasaval

O egyéb

A Népstadionndl viszont anndl véltozatosabb vélaszok sziilettek. Igaz abban egydntetiien
megegyeztek a vélemények, hogy els6sorban a kozlekedési ismeretek jobb oktatdséra kellene
helyezni a hangsuly, azonban masodsorban mér kimagasléan sokan vélekednek ugy, hogy
eltérden kellene szinezni a két feliiletet, valamint optikai megkiilonbdzetés sem artana. Fzek
mellett harmadik helyen nagyon sokan a fizikai megkiilsnboztetést tartjak megfelelének.

8.kérdés: On szerint hogyan lehetne csékkenteni

egymas zavar6 hatasat ?

[ a kozlekedési ismeretek
jobb oktatasaval

@ a keresztezés feliiletének
optikai jelolésével

0 a kdzlekedési feltletek
szintbeni (pl. szegélykd)
elvalasztasaval

O a kozlekedési felilletek
eltéré szinezésével

m 3 feliiletek fizikai
elvalasztasaval

e egyéb

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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Az Etele uti csomépontnal igaz kevés szamban voltak azok, akik érezték a kerékparosok zavard
hatésat, azonban ezen a szdmon is még elsGsorban a két feliilet fizikai elvalasztiséval lehetne
csokkenteni. Ez elég megleps eredmény, mert ha kevés a konfliktus, akkor mért kell ilyen ,,erés”
modjat valasztani az elkiilonitésnek. Az eléz6 53-mal szemben, 23-an elegenddnek tartjak az
oktatds javitdsit. Mésodsoron itt is az eltéré szinezéssel gondoljdk megoldani a
konfliktushelyzetek elkeriilését.

8.kérdés: On szerint hogyan lehetne csékkenteni
egymas zavaré hatasat ?

@ a kézlekedési ismeretek
jobb oktatasaval

[ a keresztezés feliiletének
optikai jelélésével

0O a kozlekedési feliiletek
szintbeni (pl. szegélyké)

elvalasztasaval
O a kézlekedési feliiletek

eltér6 szinezésével

| a feliiletek fizikai
elvalasztasaval

Q,.‘\e O egyéb

A Retek utcai helyszinen ugyancsak a ,feliiletek fizikai elvalasztasdban” latja a t6bbség annak
esélyét, hogy csokkenteni lehessen a zavard hatast. Itt azonban més alternativdra is sokan
gondoltak, ilyen példaul az eltérd szinezés, valamint a wkozlekedési feliiletek szintbeli
elvalasztasa. Masodsorban is ezek tiintek a legjobb megolddsnak a gyalogosok szaméra.

A minden nap kozlekedék valaszai

@ a kozlekedési ismeretek jobb
oktatdsaval

M a keresztezés feliiletének
optikai jelolésével

O a kozekedési felitletek
szintbeni (pl. szegélyks)

elvalasztasaval
O a kozlekedési feliiletek eltérd

szinezésével

M a feliiletek fizikai
elvalasztisaval

&>
5 “&“ egyéb

A fenti diagram adatai szerint a keresztezé feliiletek elvalasztisa és jelolkése fontos leginkabb a
mindennap kozlekedék szemében. Azonban sokan 1. helyen jel6lték meg a kozlekedési ismeretek
Jjobb oktat4sat is.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kézért kerékparforgalmi létesitményeken.
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9. kérdés
=
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A 9. kérdés a gyalogosok kerékparozasi szokasait taglalta. A valaszokbél kideriilt, hogy a
gyalogosok legnagyobb része sajnos nem veszi igénybe a kerékpéros létesitményeket kerékparral
- persze néha gyalogosan igen-. Azok a gyalogosok akik ,,soha” sem kozlekednek erre
kerékpérral kozel felét teszik ki a megkérdezetteknek. Ez az adat szamunkra kedvezo, mivel a
gyalogosok legnagyobb része csak gyalogosként kozlekedik, igy nem keveredik benniik a két
kozlekedési méd konfliktusaibol adodo érzés, ellenérzés. A megkérdezettek csak a gyalogosok
véleményét tiikrozik, és ez volt a cél.

10. kérdés: On szerint kinek van

elsébbsége ebben a keresztez6désben?

80
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| -a gyalogosnak

| - a kerékparosnak
- nem tudom
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X VI.ker. Veres

A 10. kérdés vélaszaiban helyenként bizonytalansag tiikrozodik. Az Arpad hid kialakitasabol
ad6déan (labirint korlat) egyértelmiien eldonthet6 a gyalogosok szadmara az elsobbség. A helyzet
majdnem ilyen egyértelmti a Veres Péter utnal, ahol jelz6ldmpds forgalom irényitas van, ami a
gyalogosok mozgasat korlatozza. Az itt megjelolt ,egyéb valasz” a ,lampa szerint”
megjegyzéseket takarja. A Népstadionnal és az Etele titnal a Iétesitmények kialakitdsa nem teszi
egyértelmiien eldonthetévé az elsdbbségi viszonyokat. Legalabbis a megkérdezettek szdmara.
Ezeken a helyeken feltiinben sok a ,,nem tudom” véalasz. A Retek utcanal szintén bizonytalanok a

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizoit kerékpdrforgalmi létesitményeken.




[ANDEM MERNOKIRODA KFT. -78 - Témazaro jelentés

gyalogosok, szinte egyforma aranyban jelslték meg a ,,gyalogosnak” illetve a ,kerékparosnak”
valaszokat.

11.kérdés: Mi alapjan allapitja meg, hogy kinek
van elsébbsége ?

@ a csomépont
kialakitasabol

@ a burkolatok eltéré
szinéb6l

O az oszlopok, korlatok
elrendezésébdl

0 nem tudom megallapitani

Nl
AX® @
0 X®

m egyéb

A 11. kérdéssel a gyalogosok bizonyos szintli KRESZ, ismeretét vizsgaljuk, valamint azt, hogy
hogyan képesek eldénteni, hogy kinek van elsdbbsége. Az Arpdd hidndl a tilnyomo t6bbség az
»0szlopok és korlatok elrendezésébsl” donti el. Mig a t6bbi megkérdezett a csomépont
kialakitdsédbol. Azonban akadtak olyanok is, akik nem voltak képesek megallapitani.

11.kérdés: Mi alapjan allapitja meg, hogy kinek van
elsébbsége ?

O a csomépont
kialakitasabol

| a burkolatok eltérs
szinéb6l

O az oszlopok, korlatok
elrendezésébdol

0 nem tudom megéllapitani

| egyéb

A Veres Péter utcai helyszinen a megkérdezett gyalogosok koziil 30-an a csomépont
kialakitasabol voltak képesek elddnteni az elsdbbségadds kérdését. Azonban a tobbség, 43 £6
valami egyéb szempont alapjan birdlta el ezt a kérdést. Igaz alacsonyabb szdmban, de itt is
akadtak olyanok, akik nem tudték eldénteni ezt.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kiozitt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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11.kérdés: Mi alapjan allapitja meg, hogy kinek van
els6bbsége ?

@ a csomopont
kialakitasabol

[ a burkolatok eltérd
szinéb6l

0 az oszlopok, korlatok
elrendezésébdl

0O nem tudom megallapitani

H egyéb

A Hungdria kérutndl a gyalogosok véleménye elégé megoszlott. Kozel felének sikeriilt a
csomopont kialakitdsabol eldonteni, hogy kinek van els6bbsége. A masik felének azonban
semmiképp nem sikeriilt. Ez az érdekes eredmény vagy a csomépont kétes kialakitasanak tudhatéd
be, vagy pedig a gyalogosok KRESZ ismereteinek hidnyossagainak.

11.kérdés: Mialapjan allapitja meg, hogy kinek
van elsébbsége ?

@ a csomépont
kialakitasabol

@ a burkolatok eltéré
szinébdl

O az oszlopok, korlatok
elrendezésébdl

O nem tudom megallapitani

megyéb

Az Etele dindl is hasonlé eredmény sziiletett. A tSbbségnek itt sem sikeriilt megéllapitani, hogy
kinek van elsdbbsége. Azoknak, akiknek sikeriilt elsdsorban a csomépont kialakitasa segitett, mig
masodsoron ,,az oszlopok, korlatok elrendezésébol” kovetkeztették ki. Azonban akadtak olyanok
is, akiknek a burkolat eltér$ szine segitett megoldani a kérdést.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kézott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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11.kérdés: Mi alapjan allapitja meg, hogy kinek
van elsébbsége ?

@ a csomépont
kialakitasabol

@ a burkolatok eltérd
szinébol

O az osziopok, korlatok
elrendezéseébdl

O nem tudom megallapitani

“e\x;e“ W egyéb

A-

A Retek utcai keresztez0dés kialakitdsa nagyrészt megfeleld lehet, mert a t6bbségnek, a
megkérdezettek, mint egy 70%-dnak sikeriilt eldonteni, hogy kinek van els6bbsége. A legtobbnek
a keresztez6dés elrendezése, vagy kialakitdsa segitett.
Osszesitve az ot helyszin eredményeit. A Hungaria kérutnil és az Etele Gtnal voltak csak
bizonytalanok a gyalogosok, a tobbi helyen sikeresen eldéntstték az els6bbség kérdését.
Segitséget leginkabb a csomépontok kialakitasa adott.

12. kérdés: On szerint megfelels-¢

az itteni keresztezés kialakitisa?
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A felhasznaloi elégedettség vizsgalata nagyon fontos. A létesitmények hasznélati értékét azok
tudjdk megitélni, akik gyakorta kozlekednek arra és érzékelik azok problémait, elényeit. A 12.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kézétt kerékpadrforgalmi létesitményeken.
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kérdés, ha lehet igy fogalmazni nem hazudik. Az elégedettség egyértelmiien kideriil a Veres P. ut,
az Btele Gt és az Arpad hid tekintetében. Az kialakitas elégtelensége -a hasznalok szerint-
megddbbenté a Népstadionnal és a Retek utcanal. Ezek a 80 %-os ,,nem” megfelelé valaszok
bizonyitjdk a gyalogosok altal ezeken a helyszineken érzett problémakat.

13.kérdés: Ha nem tartja meg-felelének a kialakitasat,
mit hianyol leginkabb ?

@ nincsenek jelezve az
els6bbségi viszonyok

@ a megfeleld
attekinthet6séget

O figyelem felkelté burkolati
jeleket

O védbeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

@ egyéb

A 13. kérdés szerves részét képezi az el6z6 kérdésnek. Itt azon megkérdezettek véleményére
voltunk kivancsiak, akik nem tartjdk megfelelének a keresztezdés kialakitasat.

Az Arpdd hidndl nagyon kevesen vélekediek ugy, hogy valami gond van a csomopont
kialakitdsdban, igy nagyon kevesen adtak erre a kérdésre valaszt. Szerintilk nem megfeleléen
attekinthetd, valamint nincsenek jelezve az elsdbbségi viszonyok. Az hogy ilyen kevesen
valaszoltak erre a kérdésre, valosziniileg a csom6pont helyes kialakitdsanak koszonhetd, amit a
konfliktuselemzés is alatamaszt. Kevés konfliktus volt ebben a csomdpontban.

13.kérdés: Ha nem tartja meg-felelének a kialakitasat,
mit hianyol leginkabb ?

nincsenek jelezve az
elsébbségi viszonyok

@ a megfelelé
attekinthetéséget

O figyelem felkelté burkolati
jeleket

O védbeszkodzoket (pl.
oszlopsor, korlat)

B egyéb

A Veres P. uindl a valaszok szerint a csomopont kialakitésa szinte tokéletes a gyalogosok szerint,
mivel csak 3 vélaszad6 szerint nem megfeleld. Ok az attekinthetdséget és a figyelemfelkeltd
burkolati jeleket hianyoltak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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13.kérdés: Ha nem tartja meg-felelének a
kialakitasat, mit hianyol leginkabb ?

nincsenek jelezve az
elsébbségi viszonyok

@ a megfelelé
attekinthetéséget

O figyelem felkeltd burkolati
jeleket

O véddeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

Eegyéb

A Népstadionndl viszont nagyon sokan nem tartottak megfeleldnek a csomopont kialakitasat. Ez
a nagy forgalomnak is kdszonhetd egyrészt. A megkérdezett gyalogosok tobbsége az els6bbségi
viszonyok jelzésének elmaradasat hidnyolja elsésorban, kisebb része pedig az attekinthetdséget.
Masodsorban is az els6bbségi viszonyokkal, valamint a figyelemfelkeltd burkolati jelekkel
vannak a problémak. Harmadik helyen mar nagyon sokan latjak tigy, hogy a véd6eszkdzokkel
vannak a gondok.

13.kérdés: Ha nem tartja meg-felelének a
kialakitasat, mit hianyol leginkabb ?

O nincsenek jelezve az
elsébbségi viszonyok

@ a megfeleld
attekinthet6séget

O figyelem felkelté burkolati
jeleket

0O véddeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

H egyéb

Az Etele uti helyszin kialakitds ugyancsak megfeleldnek tiinik a gyalogosok szerint. 13
megkérdezett talalt csak problémat a csomoépontban. T6bbségiik szerint az elsébbségi viszonyok
nincsenek kell6képp jelezve, mig a tobbiek szerint az attekinthetéséggel vannak gondok.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kézétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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13.kérdés: Ha nem tartja meg-felelének a
kialakitasat, mit hianyol leginkabb ?
@ nincsenek jelezve az
elsébbségi viszonyok

= a megfelelt
attekinthet6séget

O figyelem felkelté burkolati
jeleket

O védbdeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

H egyéb

A Retek utcdndl ismét magas hanyadban voltak azok, akiknek nem felelt meg a keresztezédés
kialakitasa. 45 f6 szerint a védéeszkozok hidnyoznak a csomépontbél elsésorban, mig a tobbiek
szerint leginkabb az els8bbségi viszonyok feltiintetésén kellene javitani. Méasodsorban is ez a két
16 gond, de itt mér a ,,figyelemfelkeltd burkolati jeleket” is megemlitik a gyalogosok.

Végsd soron a helyszineken a legnagyobb problémat az elsdbbségi viszonyok jelzésének hianya

jelenti.

14. kérdés: Volt-e mar Onnek balesetveszélyes

helyzete ebben a kereszte z6désben?
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A 14. kérdés és az azt kovetd a balesetveszélyes helyzetek, konfliktusok kialakulasat vizsgalta.
Ezek a helyzetek, emlékek, az idé mulasaval elhalvanyulhattak, az élmény enyhiilhetett, de
Osszehasonlitasra a helyszinek kozott alkalmas. Lathato, hogy éltaldban konfliktus helyzetrsl
ritkdn szamoltak be. Ami azonban rdgton kitiinik az az, hogy a Retek utca -talan a piac révén

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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tomegesen jelentkezd gyalogosok miatt- a vizsgalt helyszinek kozott kiemelkedd konfliktus
gocpont. Szinte a megkérdezettek fele keriilt mar balesetveszélyes helyzetbe.

Az alabbiakban a 14. kérdésre ,,igen” valaszt adok konfliktus leirasat jelenitjik meg az egyes
vizsgalati helyszinek szerinti bontasban.

15. kérdés: A konfliktusok jellege
aIII. ker. Arpad hidnal
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15. kérdés: A konfliktusok jellege
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Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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15. kérdés: A konfliktusok jellege

a XIV. ker. Hungaria krt.-nal
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15. kérdés: A konfliktus jellege

a XI. ker. Etele utcanal
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15. kérdés: A konfliktus jellege

a II. ker. Retek utcanal
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A konfliktusok jellege az egyes helyszineken igen eltéré megoszlasokat mutatnak. A
legvaltozatosabb konfliktusok a Népstadionnal és az Etele utnal figyelhetok meg. A legtobb
konfliktus helyzet jellege szerint a kdvetkez6: a gyalogos hirtelen megallasra, a kerékpéros
hirtelen kitérése kényszeriil. Jellemzé még tovabba: a gyalogos hirtelen megallasra, a kerékparos
hirtelen fékezésre kényszeril.

A 16. kérdés szerint a balesetveszélyes helyzetek nagy tobbségének kialakulasaért a kerékparos a
felelos. A sajat magukkal szemben elfogultnak tekinthetd gyalogosok, azonban a Népstadionnal
tobb esetben ismerték el sajat felelosségiiket. Az ,,egyéb ok™ valaszai kozott a legtobb esetben

16. kérdés: A balesetveszélyes

helyzetnek mi volt az oka?
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mindkét fél hibaja szerepelt, el6fordult viszont egy harmadik fél okolasa is (személyautd, masik
gyalogos stb.).

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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A konfliktus helyzetek mellett sajnos néha balesetek is torténnek. Ezek szdma azonban
szerencsere joval kisebb, mint az elkertiilt baleset, a konfliktus. 4 17, kérdés szerint egyértelmiien
kiemelkedd balesetveszélyes helyszin a vizsgalt teriileteken nem regisztralhato.

17. kérdés: Tortént-e mar Onnel

baleset ebben a keresztez6désben?
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A megkérdezettek szama [f6)
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ILker. Retek u.

Mivel szerencsére kevés balesetrdl szamoltak be a gyalogosok, nem igazan jellemz6 a baleset
kimenetele szerinti bontds. Mégis a sériilés nélkiili koccands, és az anyagi kéros esetek a
jellemzébbek. A balesetet szenvedettek csupdn két esetrdl szamoltak be, amikor baleseti
Jjegyzokonyv felvételére keriilt sor.

18. kérdés: Ha igen,

milyen jellegii volt?
[ seriités nélkiii

- anyagi karos

- kénnyen sériiltem

3.0

- kp.os kénnyii sériilt

D stlyosan sériiltem

D mindketté kénnyti s.

A vélaszadok szama [f6]

- anyagi kar+kénnyi s

Xl.ker. Etele
II.ker. Retek 4

XVI.ker. Veres P
XIV.ker. Hungari

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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19. kérdés: Jegyzokonyv
felvételére sor keriilt-e?
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Altalanossagban ennek az az oka, hogy a kimenetel nem volt sulyos, vagy nem jart jelentds
anyagi karral. A tapasztalat szerint a konnyebb sériiléseket és a kisebb karokat nem jelentik be az
emberek, mondvan, hogy nem éri meg. Ez azt eredményezi, hogy az ilyen esetek szamat csak

becsiilni lehet, vagy még azt sem.

20. kérdés: On szerint

a balesetnek ki volt az okozbja?
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A 20. kérdés a baleset okozdjara kérdezett rd. Mivel a valaszadok a gyalogosok voltak,
természetesen az okozok kozott nagyobb szamban szerepel a kerékparos. Az »egyeb személy”
megjeldlése itt is leginkabb mindkét fél hibajét takarja.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpadrforgalmi létesitményeken.
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8.2.3.Kerékparosok parhuzamos kozlekedés esetén

Ez a két kérdés a kérdoives kikérdezések kotelezd eleme, ennek értelmében mutatjuk be. A
vizsgalatok soran olyan sziikitések és sziirések elvégzésére alkalmas, ami a nemek kozti, vagy az
korosztalyok kozti kiillonbségek vizsgalatara alkalmas.
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1. kérdés
Milyen stirtin kézlekedi gyalog- és kerékparuton?
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Az 1. kérdés a kozlekedési szokasokat vizsgalja. Kideriil belble, hogy az adott helyszinen
kozleked6k, milyen gyakorisaggal fordulnak meg arra. A grafikonbol lathato, hogy a
megkérdezettek tobbsége gyakran kozlekedik az adott felilleten. Ez a vizsgalat szempontjabol
nagyon kedvezd, mert ezen kerékparosok tudnak érdemi informaciot adni az adott utszakasz
kozlekedési szokasairol.

2. kérdés: Hol szeret a gyalogjardan kerékparozni?

O seholsem

O csak egyes utszakaszokon
O minden utcaban

O csak ahol ki van jelolve

O csak ahol megfelelden el
van valasztva a kerékparut
a jardatol

O egyéb

A Margit hid és Lanchid kozott 1athatoan a ,,csak ahol megfelel6en el van valasztva a kerékparut
a jardatol” valaszt jelolték meg a legtobben. Emellett még szamottevd a ,csak ahol ki van
jelolve” valasz, ami nagyon hasonlit az el6z6h6z. Ezek szerint nem szeretnek a kerékpéarosok a
gyalogosokkal kozos feliileten kozlekedni.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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2. kérdés: Hol szeret a gyalogjardin kerékparozni?

O schol sem
O csak egyes
tits zaks zakon

[0 minden utcéban

O csak ahol ki van jelolve

[ csak ahol megfeleléen el

van vélasztva a
g kerékparat a jardatol
.&6 & O egyeb
Vv é\
e

A Hungdria korimadl alapvetben mas valaszok szilettek a 2. Kérdésre. Iit a kerékparosok
tobbsége nem szeret ezen az Utszakaszon kozlekedni a gyalogjardan. Ez a nagy forgalomnak is
tulajdonithat6. Nagyon kis hanyada a valaszadoknak, szintén csak a megfeleléen elvalasztott
részen kerékparozik szivesen.

2. kérdés: Hol szeret a gyalogjardan kerékparozni?

[ sehol sem

[ csak egyes
titszakszakon

[0 minden utcaban

[0 csak ahol ki van
jelolve

[ csak ahol
megfeleléen el van
valsztva a
kerékpérit a iardétol

A K6bdnyai uti helyszinen megoszlik a vélemény. 36 f6 csak ott szeret kerékparozni, ahol ki van
jelolve, 21 f6 ,minden utcaban” és 25 f& pedig ,,csak egyes utszakaszon. A t6bbi valaszra
elenyész6 szamii . Ezekbdl a valaszokbol elég nehéz messzemend kovetkeztetéseket levonni, de
itt is leginkabb elvalasztott feliileten kozlekednek legszivesebben a kerékparosok.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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2. kérdés: Hol szeret a gyalogjirdan kerékparozni?

Osehol sem

O csak egyes tszakszakon

O minden utcaban

O csak ahol ki van jelolve

O csak ahol megfelelden el
van vilasziva a
kerékparit a jardatol

Oegyéb

A Szilagyi Erzsébet fasorndl a megkérdezettek 39%-a , csak egyes tUtszakaszokon” valasz adta.
Kozel hasonl6 szamu kerékparos ,,minden utcaba” szivesen kozlekedik. It is megjelenik a ,,csak
ahol ki van jelolve” vélasz. A valaszok ardnya kozel megegyezik a Hungéaria koritnal adott
valaszokéval.

2. kérdés: Hol szeret a gyalogjardan kerékpirozni?

O sehol sem

O csak egyes ttszakszakon
O minden utciban

0 csak ahol ki van jelslve

[ csak ahol megfeleléen el
van valasztva a kerékparat
a jirdatol

O egyéb

Az 5. helyszinen, a Retek utcdndl, szilletett a legkirivobb eredmény. It kozel ugyanannyian
jeloltek meg négy vélaszlehetdséget is elsd helyen. Legtobben a ,sehol sem™ illetve , csak egyes
Utszakaszokon” valaszt adta. Valamint 20-20 f6 valaszolta, hogy ,,minden utciban” vagy ,,csak
ahol ki van jeldlve”. Masodik helyen legtébben a ,csak ahol megfeleléen el van valasztva a
kerékparut a jardatol” valaszt jelolték meg.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozétt kerékparforgalmi létesitményeken.
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3. kérdés
Zavarjak Ont a gyalogosok ha kerékpartton kozlekedik?
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A 3. kérdés a gyalogosok zavar6 hatasanak gyakorisagara kérdez ra. Szinte az osszes helyszinre
az volt a jellemz6, hogy csak ,,néha-néha” zavarjak meg a kerékparosok kozlekedését, ez féként a
Margit hidnal kimagaslo. Ez arra enged kovetkeztetni, hogy ott kelléképpen meg van
kiilonboztetve a két feliilet egymastol. A Retek utcai helyszinen észlelhet egyediil a gyalogosok
»gyakori” zavarasanak jelensége a kerékparos kozlekedésben, itt a megkérdezettek kozel 50%-a
ezt jelolte meg.

4. kérdés: A gyalogosok zavar

hatasat milyen mértékiinek érzékeli?
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A 4. kérdés nagyon szorosan kapcsolodik az el6z6hoz. A konfliktusok nagy szazalékat ,egy
kicsit zavaronak” esetleg ,zavarénak” itélték” meg a megkérdezettek. A Retek utcanal
tapasztalhaté csupan ,,nagyon zavar6” hatas, ami kozel 20%. Emlitésre méltd még, hogy csak
ezen a helyszinen tapasztalhatd csak az ,elviselhetetlen” zavaré hatas, de ez is elenyész
szazalékban.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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5. kérdés

On szerint a kerékparosok zavarjak a gyalogosokat?
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Az 5. kérdésnél a kerékparosok vélekednek a gyalogosokra gyakorolt zavaré hatasukrol. A
helyszinek egy kivételével mindegyiknél 60% szerint ,néha-néha” zavarjak meg a gyalogos
kozlekedést. Egyedil a Kobanyai utnal értékelik a kerékparosok ,nem zavar6nak” a
kozlekedésiiket. Ez valosziniileg annak tudhaté be, hogy a gyalogosok nagy gyakorisaggal a
kerékparuton kozlekednek és igy a kerékparosok a zavaré hatast inkabb a gyalogosoknak

6. kérdés: Milyen okbdl kényszeriil
leggyakrabban elhagyni a sajat kozlekedési feliletét?
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A 6. kérdésnél a helyszinek kozott kisebb kiilonbség fedezheté fel. Mig a Margit hidnal a
»szabalytalanul kozleked6 gyalogosok”, addig Hungaria koratnal és a Retek utcanal inkabb a
»szabalytalanul parkold gépjarmivek” allitanak akadalyt a kerékparosoknak. A maradék
helyszineken a gyalogosok és gépjarmiivek zavar6 hatasanak aranya kozel megegyezik.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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7. kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavard hatasa?

nagyon kézel jonnek a kerékparos
felilethez

O a kerékpariiton is kozlekednek

O il lassan a haladnak

[ kiszamithatatlanul kézlekednek

[ figyelmetleniil kzlekednek

[ nem veszik figyelembe, hogy

kerékpariton kozlekednek
I agresszivek, kiabalnak
w Vb‘\ O egyéb

A Margit hid és Lanchid kézott a kerékparosok tobbsége ugy latja, hogy a gyalogosok zavaré
hatasanak legfobb oka, hogy kiszamithatatlanul kozlekednek, ezt a valaszt 37 £ jelolte meg
elsészamu okként, de még masodik helyen is ezt jelolték meg legtobben. Emellett még a
gyalogos figyelmetlenségébdl ered a zavar hatas, valamint hogy ,,nem veszik figyelembe, hogy
kerékparuton kozlekednek™.

7. kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavaro6 hatasa? ‘

_— J —

B nagyon kozel jonnek a |
kerékparos feliilethez ‘

DOl a kerékpératon is kdzlekednek

OItal lassan a haladnak

O kis zimi thatatlanul kdzlekednek ‘

O figyelmetleniil kozlekednek ‘

O nem veszik figyelembe, hogy

7 kerékpériton kdzlekednek
v'$\ B agresszivek, kiabalnak
v S
& &
i w3 Oegyéb

A Hungdria koritndal a megkérdezettek kozil 32-en a gyalogosok kerékparuton vald
kozlekedését latjak legnagyobb zavard tényezének elsGsorban. Ezen kiviil szinte az Gssze
valaszlehetdséget ugyanannyian jelolték meg elsd és masodik helyen is. Ezek szerint zavaro
hatast még a gyalogosok figyelmetlensége, kiszamithatatlansaga és rossz helyen valo kozlekedése
okoz.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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7. kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavaré hatasa?

M nagyon kozel jonnek a
kerékpiros feliilethez

[ a kerékpaniton is
kozlekednek

[Jtal lassan a haladnak

[ kiszdmithatatlanul
kozlekednek

[ figyelmetleniil ko zlekednek

O nem veszik figyelembe,

hogy kerékpaniton
kozlekednek
B agresszivek, kiabalnak

A Kébdnyai uton nagyon magas szazalékban jelolték meg a kiszamithatatlanul kozlekedd
gyalogosokat legfébb zavar6 hatasnak. Masodsorban pedig a gyalogosok figyelmetlen
kozlekedése okoz problémat. Harmadsorban még gondot jelent, hogy a gyalogosok a
kerékparuton kozlekednek.

7. kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavaré6 hatasa?

B nagyon kozel jonnek a
kerékparos feliilethez
O a kerékpariton is
ko zlekednek

O tdl lassan a haladnak

O kis zamithatatlanul
kozlekednek

O figyelmetleniil kozlkekednek

O nem veszik figyelembe,
hogy kerékpariton
kozlekednek

M agresszivek, kiabalnak

A Szildgyi Erzsébet fasorndl 34 {6 jelolte meg els6 szami probléméanak a gyalogosok
figyelmetlen kozlekedését, valamint 25-26 f6 pedig a kiszamithatatlan kozlekedést és
kerékparaton valé kozlekedést lattak fo zavaré oknak. Masodsorba is ezen zavar6 hatasok
jelentkeznek. Harmadik helyen pedig az, hogy a gyalogosok ,nem veszik figyelembe, hogy
kerékparton kozlekednek”.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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—— T —

7. kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavaro hatisa?

M nagyon kdzel jonnek a
kerékpéros feliikethez

DO a kerckpériton is kozlekednek

O tal lassan a haladnak

O kis zamithatatlanul kdzlekednek

O figyelmetleniil kozlekednek

Cnem veszik figyelembe, hogy
kerékparaton ko zlekednek

M agresszivek, kiabalnak

Oegyéb

Végiil a Retek utcai helyszinen egyontetiien, a megkérdezettek 50%-a szerint a gyalogosok
kerékparaton vald kozlekedése a legfobb zavarkeltd hatas. Masodsorban a figyelmetlen, ‘
kiszamithatatlan illetve rossz helyen valo kozlekedés jelent problémat. Harmadik helyen is ezt a

harom valaszlehetdséget jelolték meg a legtobben.

8. kérdés: On szerint adott esetben a

gyalogos is érzékeli azt,hogy zavarta a kerékparost?

80

e

-észrevehetéen érzéke
i

zénde'kosau zavarja
a kerékparosokat

-nem tudom

A megkérdezettek szama [{5]

A 8. kérdés azt vizsgalja, hogy a gyalogos érzékeli-e azt, hogy zavarta a kerékparost. Az el6
harom helyszinen a gyalogos kériilbeliil 50%-a ,észrevehetden érzékeli”, hogy mozgasaval
zavarta a kerékparos forgalmat. A Szilagyi Erzsébet fasornal illetve a Retek utcanal azonban
kimagasléan nagy szdzalékban nem vesznek tudomast a gyalogosok akadalyozé
tevékenységiikrdl.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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9. kérdés: Vannak-e jellegzetes helyek, ahol fokozottan érzékeli a gyalogosok
zavaro hatasat?

O a szitk részeken

Oitkeresztezddésekben

Oelvélasztas nélkiili gyalog-

és kerékpéariton

Onincs jellegzetes hely

0y & §é\\ Degyéb

A Margit hid és Lanchid kézott a kerékparosok szerint elsésorban azon helyeken lehet fokozottan
érzékelni a gyalogosok zavaré hatasat, ahol nincs elvalasztva a gyalog- és kerékparat, valamint
azokon a részeken, ahol tul sziik a hely.(pl: oszlop vagy tabla van a jardan) Masodsorban pedig
leginkabb az ttkeresztez6désekben fokozodik a zavaré hatas.

9. kérdés: Vannak-e jellegzetes helyek, ahol fokozottan érzékeli a gyalogosok
zavard hatasat?

[ a szik részeken
O dtkeres ztez8désekben

O elvalasztas nélkiili
gyalog- és
kerékpériiton

O nincs jellegzetes hely

O egyéb

A Hungdria korimal a megkérdezettek 36%-a nem tudott megjeldlni olyan konkrét helyet, ahol
fokozottan érzékelné a gyalogosok zavaré hatasat. 30 f6 az ,elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparaton”, 23 6 pedig ,,a szilkebb részeken” érzékeli elsésorban a gyalogosok fokozott
zavar6 hatasat. Masodsorban szinte mar csak az el nem valasztott feliileteken érzékelhetd a
probléma.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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9. kérdés: Vannak-e jellegzetes helyek, ahol fokozottan érzékeli a gyalogosok
zavaré hatasat?

———

e | —

[utkeresztezddésekben

Oelvalasztas nélkiili
gyalog- és kerékpériton

Olnincs jellegzetes hely

N & Oegyeb

A Kdbanyai uitndl a megkérdezettek 60%-a szerint ,sziik részeken” érzékelhetd a gyalogosok
zavar6 hatasa a legnagyobb mértékben. Ennek legfébb oka az, hogy ezen a helyszinen, nagyon
sok a jelz6tabla és oszlop a jardan, fasor is van. Ezek a targyak nagymértékben lesziikiti a
kozlekedési felillet szélességét. 36 f6 szerint nincs jellegzetes hely. Masodsorban az
utkeresztezbdésekben érzékelhetd a konfliktus. Kis szamba az elvalasztas nélkiili feliileteknél
jelentkezik a probléma.

9. kérdés: Vannak-e jellegzetes helyek, ahol fokozottan érzékeli a gyalogosok
zavard hatasat?

0 a szik részeken

[ utkeres ztezGdésekben

O elvalasztés nélkiili
gyalog- &
kerékpariton

O nincs jellegzetes hely

O egyéb

A Szilagyi Erzsébet fasorndl is nagyon hasonl6 az eredmény, mint az el6z6 helyszineken. Itt is a
szilk részeken és az elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparuton érzékelhet® legjobban a gyalogos
zavar6 hatasa. Nagyon kicsi szazalékban, de az utkeresztezddésekben is jelentkezik ez a
probléma.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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9. kérdés: Vannak-e jellegzetes helyek, ahol fokozottan érzékeli a gyalogosok
zavaro hatisat?

e

D a szik részeken

Oitkeresztezddésekben

O elvélas 24s nékiili gyalog-
és kerékpéniton

Olnincs jellegzetes hely

L > ’ o £
";'Q @“ev egyeb

A Retek utcdndl a megkérdezettek 47%-a szerint az ,elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparuton
jelentkezik a gyalogosok legintenzivebb zavaré hatasa. Emellett még érzékelhetd ,a sziik
részeken” és az ,utkeresztezOdésekben” ez a hatds. Masodsorban is ez a két hely a
legproblémasabb a kerékparosok szerint.

10. kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavaro hatasanak?

35

O til keskenyek a kerékparutak
30

25 Onem litszik, hogy hol kell hatadni

[Jnincs megfeleld tajékozatas

Ofigyelmetenck a gyalogosok

D agresszivek a gyalogosok

Sy, S nincsenck ondl kerékpérforgakmi
js o Ktestmények (pL: kerékpérutak)

S ‘;{9 _—

A Margit hid és Lanchid kozotti helyszinen a kerékparosok szerint az elsdleges oka gyalogosok
zavar6 hatdsanak, hogy figyelmetlenek a gyalogosok, valamint hogy ,nincsenek 6nallo
kerékparforgalmi létesitmények. Ezek mellett még a ,tal keskeny kerékparutak” is problémat
jelentenek. Méasodsorban problémat jelent az is, hogy ,nincs megfelel$ tajékoztatas” és igy a
gyalogos nem tudja hol kell kozlekednie.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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10. kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavard hatisianak?

til keskenyek a kerékparutak

[0 nem latszik, hogy hol kell haladni

0 nincs megfeleld tajckoztatas

O figyelmetlenck a gyalogosok

O agresszivek a gyalogosok

0 nincsenek 6n4llo kerékparforgalmi
Ktesitmények (pl: kerékparutak)

H egyéb

A Hungdria korutndal szinte minden lehetséges dolgot felsoroltak, ami okoz6ja lehet a
konfliktusnak. A legfobb problémat az jelenti, hogy nem latszik, hogy hol kell haladni, melyik
utfeliileten és nincs 6nallo kerékparat. Valamint még az is gondot okoz, hogy tul keskeny az
kerékparit és figyelmetlenek a gyalogosok. 2. helyen a ,nincs megfeleld tijékoztatas” valaszt
jelolték meg a legtobben.

10. kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavard hatasanak?

2/<,,/ I == \[ 120 [ tal keskenyek a kerékparutak
J—
100
[nem latszik, hogy hol kell haladni
/ ~80
-60 [ nincs megfeleld tajékoztatas
-40
Ofigyelmetlenck a gyalogosok
-20
0 [ agresszivek a gyalogosok
[ nincsenck 6nallo kerékpérforgalmi
49 . Itesitmények (pl: kerékpérutak)
$ &
h xf? > ;
o .&\é’ Megycb

A Kébdnyai utndl az 6sszes megkérdezett kerékparos egyontetiien a figyelmetlen gyalogosoknak
tulajdonitja a konfliktusok kialakulasanak okat. Valosziniileg itt nagyon sok gyalogos kézlekedik
¢és nem vesznek tudomast arrol, hogy a kerékparos forgalom is itt halad.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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10. kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavarb hatasinak?

Clnem Litszk, hogy hol kel haladni
Clnines megfelels tjékoztatis

Ofigyelmetlenck a gyalogosok

Dagresszivek a gyalogosok

D nincsenek 6nallo kerékpérforgalmi
Ktestmények (pl: kerékpérutak)

Wegyeb

A Szilagyi Erzsébet fasornal sem nagyon kiilonbozik a helyzet. Itt is a legf6bb problémat a
figyelmetlen gyalogosok jelentik. Azonban emellett még a zavaré hatas okozoja a til keskeny
kerékparut és a megfeleld tajékoztatas hianya. Csak kevesen vélekedett ugy, hogy az a gond,
hogy nincsenek 6nallo kerékparforgalmi létesitmények.

10. kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavard hatasanak?
0 til keskenyek a kerékparutak
O nem latszk, hogy hol kell haladni

O nincs megfeleld tajékoztatas

0 figyelmetlenck a gyalogosok

O agresszivek a gyalogosok

O nincsenek 6nallé kerékparforgatmi

Itesitmények (pl.: kerékparutak)

0 egyéb

A Retek utcanal mar jobban megoszlik a vélemény. A legtobben itt is a figyelmetlen
gyalogosokat okoljak. Még ha elsé vagy masodsorban nem is, de harmadsorban mar biztos ezt
tekintik a legfobb problémanak. Elsodleges, legfobb problémanak a tal keskeny kerékparutakat,
az Onallo kerékparforgalmi 1étesitmények hianyat tarjak valamint azt, hogy nem latszik az, hogy
hol kell haladni. Masodsorban az a legnagyobb probléma, hogy nincs megfelel6 tajékoztatas.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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11. kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni egymas zavard hatasat?

[ a kozlekedési ismeretek jobb
oktatasaval

O a gyalogos és kerékparos
feliilet optikai elvalas ztasdval
(folfestéssel)

O a gyalogos és kerékparos
feliilet fizikai clvalas ztas dval
(pl: oszlopsorral)

Osechogyan sem lehet

O egyéb

A 11. kérdésre a Margit hid felé kozlekedd kerékparosok 70%-a gy vélekedett, hogy el kellene
valasztani a gyalogos és kerékparos savot. A vélemény annyiban kiilonbozott csak, hogy kozel 50
16 az optikai elvalasztast gondolta megfelelonek, mig 27 pedig a fizikai elkiilonitést. Nagyon kis
hanyad gondolta ugy, hogy elegend6 a kozlekedési ismeretek oktatasanak javitasa.

11. kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni egymas zavaro hatatsat?

[ a ko zlekedési ismeretek jobb
oktatasaval

Oa gyalogos és kerékpéaros
feliilet optikai elvalasztéséval
(folfestéssel)

Oa gyalogos és kerékpéros
feliilet fizikai elvalasztdsdval
(pL.: oszlopsorral)

O sehogyan sem lehet

Oegyéb

Ugyanezen kérdésre a Hungdria korutndl is hasonlo valaszok szilettek. Annyi kiilonbséggel,
hogy itt a megkérdezettek tobb mint 30%-a elegend6nek tartja a kozlekedési ismeretek
oktatasanak javitasat. Masodsorban is sokan a feliiletek optikai elvéalasztasaban latjak a probléma
megoldasanak megfelel6 modjat. Azonban itt is sokan gondoljak, hogy csak a fizikai elvalasztas
lehet a megoldas.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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11. kérdés: On szerint hogyan lehetne csikkenteni egymas zavaré hatasat?

R ——— Bl o0 B o kozickodésiamerctck jobb
80 oktatdsdval

O a gyalogos és kerékparos
feliilet optikai elvalas ztasaval
(folfestéssel)

O a gyalogos és kerékparos
feliilet fizikai clvalas ztdsaval
(pL: oszlopsorral)

O sehogyan sem lehet

oR) T O egyéb

A Kébdnyai iton elegendének tartjak ,,a kozlekedési ismeretek jobb oktatasat”. Ez elég meglepd
eredmény, mert itt voltak a legnagyobb konfliktusok, a gyalogosok figyelmetlenségébol. 21 6
gondolja, hogy masodlagos megoldasként megfelels a gyalogos és kerékparos feliilet optikai
elvalasztasa. Mas megoldasra szinte senki nem gondolt.

11. kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni egymas zavaro hatatsat?

akozlekedési ismeretek jobb
oktatdsaval

DOla gyalogos é kerékpéros
feliilet optikai elvélasztaséval
(folfestéssel)

Oa gyalogos & kerékpéros
feliilet fizikai elvalas ztds aval
(pL: oszlopsorral)

Osehogyan sem lehet

Oegyéb

A Szilagyi Erzsébet fasorndl is a két feliilet elvalasztasa mellett szolnak a valaszok. 48 £6
gondolja ugy, hogy elegendd az optikai elvalasztas és 32 5 pedig ezt nem tartja elegend6nek és
csak a fizikai elvalasztist tartja megfeleld megoldasnak. Ezek mellett 15 megkérdezett
megelégszik a kozlekedési ismeretek megfeleld oktatasaval is. 5 6 gondolja csak azt, hogy ezt a
konfliktushelyzetet nem lehet semmiképp orvosolni.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozitt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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11. kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni egymas zavard hatasat?

[ a kozlekedési ismeretek jobb
oktatasaval

[0 a gyalogos és kerékparos
feliilet optikai
elvilas ztas aval(folfestéssel)

O a gyalogos és kerékpéros
fetilet fizikai
elvalasztasaval(pl.:
oszlopsorral)

O sehogyan sem lehet

i @ & O egyéb

A Retek utcdnadl is hasonld eredmény sziiletett, mint az el6z6 helyszineken. Itt a tébbség ugy
gondolja, hogy elsésorban csak a fizikai elvalasztas lehet a megolddsa a zavard hatas
megsziintetésének problémajara. 28-an elegenddnek tartjak az optikai megkiilonboztetést, mig
15-en a kozlekedési ismeretek jobb oktatasat is elegendének tartja. 29 megkérdezett gondolja,
hogy ha a fizikai elvalasztas nem megoldhat6, akkor minimalisan optikai megkiilonboztetés kell.

12. kérdés:. A kozosen hasznilt feliiletek milyen elvilasztisit tartana
megfelelének
s .
a jelképes elvalasztast (pl.:
pikiogram)

O a feliileteket elvalaszto
hosszrany folfestéssel

O kiilonb626 szini burkolat
felilletek alkalmazasat

O a feliletek szintbeni
elvalasztasat

0O fizikai elvalasztast (pl.:
korattal, sGvénnyel)

O teljesen elkiilonitett Gtfeliilet

A kozlekedési felillet elvalasztasara vonatkozd kérdésre a Margit hidnal megkérdezett
kerékparosok 73%-a azt a valaszt adta, hogy csak teljes elkiilonitett utfeliilettel oldhaté meg. 20
megkérdett gondolta uigy, hogy elegendé a kiilonb6zo szinii burkolat alkalmazasa. Masodlagos
megoldasnak jonak tartjak a kozosen hasznalt kozlekedési feliilet fizikai elvalasztasat.

(pl.: korlattal)

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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12. kérdés: A kozosen hasznalt feliiletek milyen elvilasztasat tartana
megfelelonek?

a jelképes elvélasztést (pl.:
piktogram)

[ a feliileteket elvélas ztd
hossziranyi folfestéssel
O kiilonb6z6 szinii burkolat

feliiletek alkalmazss it

[ a feliiletek szintbeni
elvalas ztds it

0O fizikai elvalasztést (pL:
korléttal, s6vénnyel)

O teljesen elkiilonitett atfeliilet

A Hungdria korutnal tobb alternativat is elképzelhetonek tartanak. Legjobb megoldasnak ,a
feliileteket elvalaszté hossziranyni felfestését” gondoltak. De elsé helyen jelolték meg még tobb
mint 20-an a fizikai elvalasztast és a kiilonb6z6 szinli burkolati megoldast. A 2. helyre is sokan
soroltak a feliileteket elvalaszté csikot, valamint a jelképes elvalasztast. A teljes elkiilonitésre
csak par kerékparos gondolt.

12. kérdés: A kézosen hasznalt feliiletek milyen elvalasztasat tartana
megfelelonek?

Oa jelképes elvalasztast (pl.:
piktogram)

O a feliileteket elvalaszto
hossziranyu folfestéssel

Okiilonbdzo szini burkolat
feliiletek alkalmazasat

O a feliiletek szntbeni
elvalaszasat

O fizikai elvalasztast (pl.:
korlittal, sovénnyel)

Oteljesen elkiilonitett utfeliilet

A Kobanyai utndl a megkérdezett kerékparosok fele gy vélekedett, hogy a kiilonbozdszinii
burkolat feliiletek alkalmazasa a legjobb megoldas. Ezzel szemben 26-an gondoltak Ggy, hogy
csak a teljes elkiilonités lehet a megfelelé megoldas. A tobbi valasztasi lehetoséget korilbeliil
10-10 f6 gondolta helyesnek els6sorban. Masodik helyen is a teljes elkiilonitésben latjak jo
megoldast.

Konfliktusok vizsgadlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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12. kérdés: A kdzdsen hasznalt felilletek milyen elvalasztatsat tartana
megfelelének?

O a jelképes elvalasztast (pl.:
piktogram)

[ a feliileteket elvalaszto
hosszirdnyu folfestéssel

O kiilonb6 26 szinii burkolat
felilletek alkalmazasat

O a feliiletek szintbeni
elvalasztasat

0O fizikai elvalasztast (pl.:
korlattal, sovénnyel)

Y & O teljesen clkiikonitett vtfelilet

A Szildgyi Erzsébet fasornal megkérdezett kerékparosok nagy része megfelelonek tartja ,, a
feluleteket elvalaszt6 hossziranyu folfestést”. Azonban 10-20 £ gondolta, hogy helyes megoldas
lenne a kiilonboz6 szini burkolat, vagy a feliilet szintbeli- vagy fizikai elvalasztasa, esetleg a
teljes elkilonités. Masodsorban is ezeket a valaszlehet6ségeket jelolték meg, szinte ugyanabban
az aranyban.

12. kérdés: A kdzdsen hasznalt felilletek milyen elvalasztasat tartana
mgefelelonek?

o —

Ma jelképes elvalasztdst (pL:
piktogram)

O a feliileteket elvalaszto
hosszranyi folfestéssel
Okiilonb6z6 szini burkolat

feliiletek alkalmazisdt
Ola feliiletek szintbeni \
elvalasztasat ‘
O fizikai elvalas4st (pl.:
korléttal, sovénnyel)

o &é‘ Dteljesen elkiilonitett atfeliilet |

A Retek utcdndl is valtozatos eredmény sziiletett. Harom lehetéséget is szinte ugyanannyi
megkérdezett vélt a legjobb megoldasnak. Ezek koziil a kiilonbozd szinii burkolat alkalmazésa
kapta a legtobb szavazatot. Masodsorban lehetséges megoldasnak tartjak még a feliiletek
elvalaszté csikkal valé megkiilonboztetését, valamint a felilletek szintbeli elvalasztasat. A
jelképes elvalasztast nem igazan tartjak elegendé megoldasnak.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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13. kérdés: Szokott gyalogosan

is kozlekedni ezen az Gtszakaszon?
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A 13. kérdés fontos informaciokat szolgaltat arrdl, hogy a kerékparosok milyen gyakorisaggal
kozlekednek gyalogosan ezen az titszakaszon, igy a masik fél szemszogébél is fel tudjak mérni a
helyzetet azon kerékparosok, amelyek gyalogosan is kozlekednek erre. Azonban a
megkérdezettek tobbsége szinte soha vagy csak ritkan kozlekedik gyalogosan. Csak a Hungaria
korutnal és a Szilagyi Erzsébet fasornal éri el a 25%-ot azok szama, akik hetente néhanyszor
gyalogosan is kozlekednek erre.

14. kérdés:
Van jogositvanya?
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A 14. kérdés csupéan arra szolgal, hogy meg tudjuk valoban jobban ismerik-¢ vagy sem a
kozlekedési tablakat a jogositvannyal rendelkezé kerékparosok. Az jogositvannyal rendelkezd
illetve nem rendelkezék aranya kozel megegyezik, kivétel ez alol a Retek utcai helyszin. Itt tobb
mint 70% rendelkezik jogositvannyal.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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15/1. kérdés: 15/2. kérdés:

Jelz6tabla hivatalos megnezvezése Jelz6tabla jelentésének magyarazata
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van, mint a hivatalos megnevezésével a tablanak, mint pedig a jelentésével is. Kirivo
eredmény csupan csak a Margit hidnal lathato, itt nagyon sokan még csak letippelni
sem tudtak a tabla hivatalos megnevezését és 20 f6 felett volt azok szama is, akik
még a jelentését sem tudtak. A tobbi helyen szinte mindenki helyes valaszt adott
mindkét kérdésre.

|
A 15/1. és 15/2. kérdésbdl lathato, hogy a megkérdezettek magas szazaléka tisztaban ;
|

16/1. kérdés: 16/2. kérdés: 1
Jelz6tabla hivatalos megnevezése Jelz6tabla jelentésének magyarazata |
100 100
g —
E 80 % 80
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.ﬁ) % -nem valaszolt
g 2 g 20
f 5 -hdys vélasz
& o) [llhelytelen vilasz
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A 16. kérdés nagymértékben hasonlit a 15. kérdéshez. A Margit hidnal sokan erre a

kérdésre sem adtak valaszt. A t6bbi helyszinen azonban a megkérdezettek nagy
_ hanyada helyesen valaszolt mindkét kérdésre. A tabla jelentésének

megmagyarazasanal volt egy kis gond a K6banyai ati helyszinen.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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17/1. kérdés: 17/2. kérdés:
Jelz6tabla hivatalos megnevezése Jelzétabla jelentésének magyarazata
100 100
i‘% 80 % 80
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A 17.kérdés ugyancsak hasonlit az el6zé kettbre. Itt azonban nagyobb szamban
jelentkeznek mar a t6bbi helyszinen is azok szama, akik nem tudtak valaszt adni a
tabla hivatalos jelentését illetdleg, s6t még jelentds szama a sajat szavaival sem volt
képes leirni mit jelent a tabla. Jobb eredmény a Szilagyi Erzsébet fasoron és a Retek
utcanal sikeriilt feljegyezni. A Retek utcanal szinte minden megkérdezettnek sikeriilt helyesen
elmagyaraznia a tabla jelentését.

A 18. kérdésnél a kerékparosok véleményét kértilk, hogy szerintik hol lenne a helye a
forgalomban. Az eredmény mind az 5 helyszinen szinte ugyan az. A megkérdezettek 71 %-a a
»gyalogos forgalomban, elvalasztva” valaszt adta. A megkérdezettek 26 %-a ,a gépjarmii
forgalomban, elkiilonitve” valaszt adta. Szinte elhanyagolhato azok szama akik a gyalogos
forgalommal kézos helyen gondolja a kerékparforgalom helyét.

18. kérdés: Véleménye szerint hol lenne

a kerékparos helye a forgalomban?
100

-gyalogos forgalomban

80 5 , kozosen

-gya]ogos forgalomban

, elvalasztva

40 4 ‘épjénnﬁ forgalomban
, kozosen
20 4

A megkérdezettek szama [f5]

[Te¢pjarmii forgalomban
, elvalasztva
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Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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8.2.4. Keresztez6 kozlekedés esetén

Ez a két kérdés a kérdbives kikérdezések kotelezd eleme, ennek értelmében mutatjuk be. A
vizsgalatok soran olyan sziikitések és sziirések elvégzésére alkalmas, ami a nemek kozti, vagy a
korosztalyok kozti kiillonbségek vizsgalatara alkalmas.

A megkérdezett neme
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T ker. Arpéd hid

XVLker. Veres P. u.

XIV ker.Hungéria krt
XLker. Etele u
I ker. Retek u

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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1. kérdés

Melyen stiriin kozlekedik erre?
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Az 1. kérdés a kozlekedési szokasokat mutatja. Szamunkra azon kerékparosok valasza értékes,
amely ,minden nap” vagy ,gyakran” valaszt adott erre a kérdésre. Az Etele Uit és a Hungaria
korit kivételével nagyon jo arany sziiletett. Ezen a két helyen is 30-40 f6 kozott van a gyakran
arra kozlekedok szama. Vizsgalat soran foként a gyakran kozlekedok valaszaira kell

2. kérdés
Zavarjak Ont a gyalogosok?
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3
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g o | Evem
N
§ -néha—néha
0
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g’E,ﬂ » [ eyakran
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ILker. Arpad hid
XTIV ker.Hungéria krt
Xlker. Etele u

ILker. Retek u

XVLker.Veres P, u.

tamaszkodni.

A 2. kérdés a gyalogosok zavard hatasanak gyakorisagara kérdez ra. Szinte az 6sszes helyszinre
az volt a jellemzd, hogy csak ,,néha-néha” zavarjak meg a kerékparosok kozlekedését. Az Arpad
hidnal és a Hungaria korutnal nagyon szép eredmény jelentkezett. A Retek utcai helyszinen
észlelhetd egyediil a gyalogosok ,.gyakori” zavarasanak jelensége a kerékparos kozlekedésben, itt
a megkérdezettek tobb, mint 50%-a ezt jelolte meg. Itt valosziniileg a csomopont helyteleniil van
kialakitva.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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3. kérdés

Ha igen milyen mértékiinek érzékeli?
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A 3. kérdés szorosan Osszefigg az el6zdvel, itt mar csak azokat a valaszokat abrazolja a grafikon,
amelyeknél az el6zbére zavar6 hatas lett megjelolve. Mint az el6z6b6l mar kitiint a Retek utcai
csomoépont helytelen kialakitasa, itt is latszik, hogy a zavar6 hatasok mértéke magas. A t6bbi
helyszinen kozel megegyezik az ,,egy kicsit zavar” és ,,zavar” valaszok szama.

4. kérdés

On szerint a kerékparosok zavarjak a gyalogosokat?
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Az 4. kérdésnél a kerékparosok vélekednek a gyalogosokra gyakorolt zavaré hatasukrol. A
helyszineken adott valaszok merében megegyeznek. Gyakori a ,,nem” illetve , néha-néha” valasz.
A ,rendszeres” zavaras lathaté mértékben csak a Retek utcanal és az Arpad hidnal jelentkezik. A
legjobb eredmény az Etele utnal adodott, itt a kerékparosok szerint kis mértékben sem zavarjak
kozlekedésiikkel a gyalogosokat.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdarosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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5. kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavaré hatasa?

@ nem figyelnek a kerékparosokra

[ il lassan haladnak

O kiszimithatatlanul kézlekednek

O nem veszk figyelembe a kerékparost

[ agresszivek, kiabalnak

» @ O egyéb

Az Arpad hidndl a gyalogosok zavaré hatasat legféképp kiszamithatatlan kozlekedésiiknek és
annak tulajdonitjak a kerékparosok, hogy ,,nem veszik figyelembe a kerékparost”. 27 6 szerint
pedig nem figyelnek a gyalogosok a kerékparosokra. Azok szam elenyész0, akik a gyalogosok
lasst kozlekedésében latjak a gondot. Masodik helyen is ugyanezen problémakat soroltak fel a
megkérdezettek.

5. kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavaro hatasa?

Mnem figyelnek a kerékparosokra
B 1l lassan haladnak

O kiszimithatatlamil kozlekednek

COnem veszk figyelembe a kerékparost

Dlagresszivek, kiabalnak

Megyéb

N

!
En

A Veres Pdl utcai helyszinen a megkérdezettek fele szerint abban rejlik a gyalogosok zavaro
hatasanak oka, hogy nagyon kiszamithatatlanul kozlekednek, hirtelen valtanak iranyt. 26 6
szerint még gond az is, hogy nem veszik figyelembe a kerékparosokat.15-15 megkérdezett szerint
azonban inkabb az a gond, hogy ,,lassan haladnak”, illetve ,,nem figyelnek a kerékparosokra”.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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5.kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavaro hatasa?

O nem figyelnek a kerékparosokra

B il lassan haladnak

0 kiszamithatatlanul kozlekednek

O nem veszik figyelembe a kerékparost

O agresszivek, kiabalnak

O egyéb

A Hungdria korumdl is hasonld eredmény sziiletett. A legfobb okként azt jelolték meg a
kerékparosok, hogy ,,nem veszik figyelembe a kerékparost” a gyalogos. Masodsorban pedig az
jelenti a problémat, hogy tul lassan haladnak, illetve kiszamithatatlanul kozlekednek. De az is oka
a zavar6 hatasnak, hogy figyelmetlenek a gyalogosok.

O nem figyelnek a kerékparosokra

B 1l lassan haladnak

0 kiszamithatatlanul kozlekednek

0 nem veszik figyelembe a kerékparost

[ agresszivek, kiabahak

- O egyéb

Az Etele utcandl elég egyonteti lett a valasz. A megkérdezettek nyomo tobbsége, 57%-a szerint
a kiszamithatatlansag a legnagyobb oka a gyalogosok zavar6 hatasanak. 18 f6 szerint azonban
inkabb abban keresend6 az ok, hogy nem figyelnek a gyalogosok a kerékparosokra. Masodik
helyen megjelolték még paran azt is, hogy lassan haladnak a gyalogosok.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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S.kérdés: Milyen jellegii a gyalogosok zavaré hatasa?

O nem figyelnek a
kerékparosokra

[ tal lassan haladnak

O kiszamithatatlanul
kozlekednek

O nem veszik figyelembe a
kerékparost
[0 agresszivek, kiabalnak

O egyéb

A Retek utcai helyszinen szinte ugyanannyian valasztottak harom valaszlehet6séget. Ezek szerint
a zavaro hatas jellege eredhet abbol, hogy a gyalogosok nem figyelnek a kerékparosokra,
kiszamithatatlanul kozlekednek, illetve nem veszik figyelembe a kerékparosokat. Masodsorban is
ez utobbi két okot valasztottak a megkérdezettek. 13 f6 szerint a gyalogosok lassu kozlekedése is
gondot okoz.

6. kérdés: On szerint adott esetben a gyalogos

is érzékeli azt, hogy zavarta a kerékparsot?
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A 6. kérdés valaszaibol az deriil ki, hogy ezen a téren kicsit bizonytalanok a kerékparosok.
Mindegyik helyszinen legnagyobb szamban a ,,valosziniileg” valaszt adtak, amibol az deriil ki,
hogy valdjaban 6k sem merik biztosra allitani. Retek utcanal erre a kérdésre is elég negativ
eredmény sziiletett. Itt a tobbség szerint a gyalogosok nem érzékelik zavar6 hatasukat.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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7. kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavaré hatésasnak?

O a gyalogosok nem adnak elsSbbséget

[ a gyalogosok nincsenek tudataban
annak, hogy mas kozkekedési £liilete
kereszternek

O nincs megfeleld thjékoztatas
O figyelmetlenek a gyalogosok

[ agresszivek a gyalogosok

O egyéb

Az Arpad hidndl legnagyobb gondot az jelenti, hogy ,,a gyalogosok nincsenek tudataban annak,
hogy mas kozlekedési felilltét keresztezik”, 62 f6 vélekedett igy. 33-an a gyalogosok
figyelmetlenségében latjak a zavard hatas okat. Masodsorban a »hincs megfeleld tajékoztatas”
valaszt jelolték meg. De még itt is jelentds a gyalogosok figyelmetlensége okozta zavaré hatas.

7.kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavaré hatisanak?
e N a gyalogosok nem adnak elsébbséget
[ a gyalogosok nincsenek tudatdban annak, hogy
mas kozlekedési felilletet kereszemek

[ nincs megfeleld tajékoztatas

O figyelmetlenek a gyalogosok

O agresszivek a gyalogosok

O egyéb

A Veres Pal utcai helyszinen a zavar6 hatas legfobb oka a gyalogosok figyelmetlensége. Ezt 44
f0 jelolte meg. Még gondot jelent a megkérdezettek szerint, hogy a gyalogosok nem veszik észre,
hogy kerékparutat kereszteztek, illetve hogy nincsenek megfeleléen tajékoztatva. 14
megkérdezett szerint a gyalogosok nem adnak elsébbséget.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozitt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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7.kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavar6 hatasanak?

[ a gyalogosok nem adnak ek6bbséget

[ a gyalogosok nincsenek tudataban annak,
hogy mas kozlekedési felilletet
keresAemek

0 nincs megfekeld tajékozatas

0 figyelmetlenek a gyalogosok

O agresszivek a gyalogosok

O egyéb

A Hungdria kérutnal vgyancsak az volt a kerékparosok szerint a legfobb ok, hogy nincsenek a
gyalogosok tudataban annak, hogy mas kozlekedési feliiletet kereszteznek. 20-20 f6 szerint pedig
a figyelmetlenség, valamint az elsbbségadasi kotelezettség elmulasztasa jelenti a legnagyobb
zavaro hatast. Paran még azt a valaszt is adtak, hogy nincs megfeleld tajékoztatas.

7.kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavard hatasanak?

[ a gyalogosok nem adnak ek3bbséget

B a gyalogosok nincsenek tudatiban annak,
hogy més kozlekedési feliiletet |
keresztemek ‘

[ nincs megfelels tajékozatas ‘

0 figyelmetlenek a gyalogosok
O agresszivek a gyalogosok

O egyéb

A Etele utcai helyszinen nagyon egyhangu lett az eredmény. A megkérdezettek 90%-a szerint a
gyalogosok figyelmetleniil kozlekednek és ez okozza a zavaré hatasukat. Masodsorban gondot
jelent még az is, hogy a gyalogosok nem adnak els6bbséget a kerékparosoknak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdarosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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7.kérdés: On szerint mi az oka a gyalogosok zavaro hatasanak?

[ a gyalogosok nem adnak elsbbséget

B a gyalogosok nincsenek tudataban
amnak, hogy més kozkkedési feliiletet
kereszemek

0 nincs megfekeld tajékozatas

0O figyelmetlenek a gyalogosok
O agresszivek a gyalogosok

O egyéb

A Retek utcandl a legfébb problémat ugyancsak a gyalogosok tudatlansagabol ered, valdjaban
nem is tudjak, hogy rossz helyen kozlekednek. Illetve, ha jol kozlekednek akkor nem adjak meg
az elsébbséget. Masodik helyen a ,.figyelmetlenek a gyalogosok™ valaszt jelolték meg 44-en a
megkérdezettekbdl. Itt megjelenik még a tajékoztatas hianya is, mint ok.

8. kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni egymis zavaré hatasat?

@ a kozkekedési smeretek jobb oktatdsdval

B a keresztezés feliiletének optikai jeloksével

O a kozekedési felilletek szmtbeni
elvilaszdsaval

O a kozekedési felilletek elérd szinezésével

0 a felilketek fizikai elvalaszt4saval

0 egyéb

Egymas zavard hatasanak csokkentését az Arpdd hidi helyszinen abban latjak a kerékparosok,
hogy a keresztez6 feliletet optikailag kelloképpen megjelolik. Ezt a valaszt a megkérdezettek
50%-a adta. 28 0 szerinte azonban a legjobb megoldas a feliiletek fizikai elvalasztisa lehet.
Masodsorban megfelelé megoldasnak latszik a kozlekedo feliiletek eltérd szinezése.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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8.kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni egymas zavaré hatasat?

[Ma kozlekedési ismeretek jobt
oktatasaval

[ a keresztezés felilletének optikai
jelolésével

[Ja kozlekedési feliiletek szintben
elvalasztasaval

[Ja kozlekedési felilletek eltérd
szinezésével

[a feliletek fizikai elvalasztasival

1. helyen Degyéb

3.helyen

A Veres Péter utcandl kozel 30-30 f6 szerint vagy jobban kellene a kozlekedési ismereteket
oktatni, vagy pedig a keresztezési feliiletet kellene optikailag jelolni. A megkérdezettek kicsit
kevesebb hanyada szerint azonban ez nem elegendd megoldas, hanem inkabb szintbeli
elvalasztés, esetleg szinbeli eltéréssel lehet csak megoldast talalni a konfliktusokra. A feliilet
fizikai elvalasztasara csak 9 f6 gondolt.

8.kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni egymds |
zavard hatasat? |

[Ma kozlekedési ismeretek jobb
oktatasaval

Hla keresztezés feliiletének optikai
jelolésével

[la kozlekedési feliiletek szintbeni
elvalasztasaval

[a kozlekedési feliletek eltérd
szinezésével

[a feliiletek fizikai elvalasztasaval

Cegyéb

A Hungdria korutnal a leginkabb a kozlekedési ismeretek jobb oktatasaval, valamint a feliilet
fizikai elvalasztasaval lehetne csokkenteni. Masodsorban is sokan gondoljak, hogy ezzel lehet a
konfliktushelyzeteket csokkenteni, de itt mar t6bb mint 30 f6 gondolja, hogy az optikai jelolés,
illetve a eltéro szinezés is megfelelé megoldas.

Konffliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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8.kérdés: On szerint hogyan lehetne csokkenteni egymas zavard
hatasat?

[ a kozekedési ismeretek jobb oktatdsaval

B a keresztezes felilletének optikai
jeloksével

O a kozekedési felilletek szintbeni
elvalaszasaval

0 a kozekedési feliiletek eltérd sznezésével

0 a feliletek fizikai elvalasasaval

0O egyeb

Az Etele utndl nagyon egyontetii lett az eredmény. Itt elegendének tartjak ,a kozlekedési
ismeretek jobb oktatasat”. 11-11 f6 szerint az lenne a helyes megoldas, ha optikailag jelolik meg
a feliileteket esetleg valami egyéb megoldast kell talalni. Néhany megkérdezett szerint a
kozlekedési feliiletek szintbeli elvalasztasa szikséges.

8.kérdés: On szerint hogyan lehetne csikkenteni egymas zavard
hatasat?

a kozlekedési ismeretek jobb
oktatasaval

g keresztezés feliiletének optikai
jelolésével

Ola kozlekedési feliiletek szintbeni
elvalasztasaval

[Oa kozlekedési feliiletek eltérd
szinezésével

[ a felitletek fizikai elvalasztasaval

Oegyéb

A Retek utcandl nagyon megoszlott a vélemény. A legtobben tgy gondoljak, hogy csak a
feliiletek fizikai elvalasztasa lehet a megoldas. De koriilbeliil 20 f6 szerint elegend6 a gyalogosok
jobb oktatisa vagy a kozlekedési felilletek eltéré szinezése. Masodsorban is ezen valaszokat
adtak a legtobben. Paran még a szintbeli elvalasztast is jonak tartjak.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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Témazaro jelentés

A megkérdezettek szama [f6)

9. kérdés

Szokott erre gyalogosan is kozlekedni?
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XLker. Etele u

ILker. Retek u

[Jrendszeresen
[hetente néhanyszor
[esak hétvegen
[ritkan

[soha

A 9. kérdésnél azokat a kerékparosokat lehet kivalasztani, akik hasznos informaciot szolgaltatnak
a masik oldalt, a gyalogost, illetdleg is. Magas szamban jelentkezik a ,ritkin” valasz, azonban
mindegyik helyszinen 20-30 f6 , hetente néhanyszor” kozlekedik gyalogosan is. Kiugréan magas
az Etele Gtnal azok szama, akik ,,rendszeresen” kozlekednek arra nem csak kerékparon.

10. kérdés: Véleménye szerint

kinek van elsdbbsége ebben a keresztez6désben?
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XIV ker.Hungéria krt

1L ker. Retek u

[a gyalogosnak
-a kerékparosnak
Bleyed

A 10. kérdésnél azt vizsgaljuk, hogy a kerékparosok tisztaban vannak-e a KRESZ szabalyaival,
illetve a keresztezodés kialakitasabol latszik-e, hogy kinek van elsdbbsége. Az elsd négy
helyszinnél nagyon j6 eredmény sziiletett. Itt a megkérdezettek 80% ugyanazt a valaszt adta. A
Retek utcanal kozel 50-50% volt a megoszlasi arany a tekintetben, hogy melyik kozlekedd félnek

van elsébbsége.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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11. kérdés: Mi alapjan allapitja meg, hogy kinek van elsébbsége ?

O a csomodpont kialakitasasbol

B a burkolat eltérd szinébsl

O az oszlopok, korlatok
elrendezésébil

O egyéb(plkresszbdl)

Az Arpdd hidndl a megkérdezettek 38%-a a csomoépont kialakitasabol donti el, hogy kinek van
elsébbsége, 35%-e pedig az oszlopok, korlatok kialakitasabol. Csak 15 megkérdezett tudta
eldonteni egyéb modszerrel (pl..KRESZ-b6l). Masodsorban is ezeket a lehetéségeket jelolték
meg a kerékparosok.

11.kérdés: Mi alapjan allapitja meg, hogy kinek van elsébbsége?

[[a csomopont kialakitasasbol
Ha burkolat eltérd szinébl
Oaz oszlopok, korlatok

elrendezésébdl

Oegyéb

A Veres Péter utcanal a kerékparosok 57%-a a csomopont kialakitasabol, 35%-a pedig a burkolat
eltérd szinébdl képes eldonteni. 9 f6 volt csupan, aki az elrendezésbdl jott ra, hogy ott kinek van
elsdbbsége.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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11.kérdés: Mi alapjin illapitja meg, hogy kinek van elstbbsége?

0 a csomoépont kialaki tdsasbol
0O a burkolat eltérd szinébol
0 az oszlopok, korl4tok

elrendezésébol

O egyéb(pl-felfestésbol)

A Hungdria kérimal a megkérdezettek tobbsége, 67 f6 egyontetiien a csomoOpont kialakitasabol
el tudta donteni, hogy kinek van elsébbsége. 27 ember csak egyéb jelekbol volt képes erre.
Példaul a felfestésbol kovetkeztette ki.

11.kérdés:Mi alapjan éllapitja meg, hogy kinek van elsébbsége?

O a csomopont kialakitdsasbol
B a burkolat eltérd szinébdsl
[0 az oszlopok, korlatok elrendezsébdl

0 egyéb(pljelzstablibol impikbol)

Az Efele ufi helyszinnél véltozatos eredmény sziiletett. Ttt szinte mindegyik kerékparos masbol
allapitotta meg, hogy kinek van elsébbsége. 48 & a burkolat szinébdl, 29 6 a csomopont
kialakitasabol, mig 16 f6 egyéb dolgokbol tudta csak megallapitani. Masodsorban a valaszadok
tobbsége az oszlopok, korlatok elrendezésébél allapitotta meg.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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11.kérdés:Mi alapjan allapitja meg, hogy kinek van elsébbsége?

[0 a csomépont kialakitdsasbol

[l a burkolat eltérd szinébdl

[az oszlopok, korlitok elrendezésébil

Clegyébb (pla jelzbtablikbol zzbrabol)

jelbdl allapitotta meg az elsobbségadast. 30 fonek a csomopont kialakitasa segitett, mig 25 fonek

Majd végil a Retek utcanal a megkérdezettek 44%-a jelzétablakbol, zebrabol vagy egyéb mas |
pedig az elrendezés. ‘
\

12. kérdés: Megfelelonek tartja-e a gyalogosok

és kerékparosok keresztezésének itteni kialakitasast?
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A 12. kérdésnél a keresztezés helyes kialakitasara vonatkozik a kérdés. Az Etele utat kivéve
minden helyszinen felemas eredmény sziiletett. Kozel hasonlé szami megkérdezett valaszolta,
hogy igen és részben helyes csak a kialakitas. Az Etele utnal azonban 90 {6 szerint megfeleléen
van kialakitva a gyalogosok és kerékparosok keresztezése. Ezek szerint itt helyesen lett
megtervezve a csomopont, mert itt szinte mindenki szerint igy van.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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13. kérdés: Ha nem tartja megfelelének a
kialakitast, mit hianyol leginkabb?

@ nincsenek jelezve az
els6bbségi viszonyok

| a megfeleld
attekinthetéséget

0O a figyelemfelkelté
burkolati jeleket

O nincs elég hely

m véddeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

% O egyéb

A 13. kérdésre azok valaszoltak, akik az el6zére azt valaszoltak, hogy nem tartjak megfelelének
¢s itt kifejtik problémaikat.

Az Arpad hidndl a kerékparosok tobbsége arra panaszkodott, hogy nincs elegendé hely, ami
valosziniileg a lassitd korlatoknak tudhaté be. Emellett még hianyoljak a figyelemfelkelto
burkolati jeleket. Az is probléma, hogy nincsenek jelezve kelloképpen az elsébbségi viszonyok.

13. kérés: Ha nem tartja megfelelének a
kialakitasat, mit hianyol leginkabb?

O nincsenek jelezve az
elsébbségi viszonyok

@ a megfeleld
attekinthetéséget

O a figyelemfelkelté
burkolati jeleket

O nincs elég hely

m véddeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

A Veres Péter utcanal is a hely hianya a legnagyobb probléma elsésorban. 14 {6 szerint a
megfelelo attekinthetOség is hianyzik. Par ember szerint pedig a burkolati jelek hianya miatt
alakulnak ki a konfliktusok. Ezekbdl a valaszokbol nem lehet messzemend kovetkeztetéseket
levonni, mert csak nagyon kevesen talaltdk nem megfelelonek a csomépontot.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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13. kérés: Ha nem tartja megfeleldnek a
kialakitasat, mit hianyol leginkabb?

@ nincsenek jelezve az
elsébbségi viszonyok

m a megfeleld
attekinthetds éget

0 a figyelemfelkeltd
burkolati jeleket

0 nincs elég hely

m vedbeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

o egyéb

A Hungdria kérutndl is az egyik legfobb probléma az elegendd hely hidnya. Itt azonban mar
megjelenik az els6bbségi viszonyok jelzésének a hianya is, hozza még elég magas szdmban.
Misodsoron f6 probléma még az, hogy nem ,megfeleléen attekinthet6” a csomoépont a
kerékparosok szerint. 10 f6 pedig a figyelemfelkelté burkolati jeleket hianyolja a
keresztezodésben.

13. kérés: Ha nem tartja megfelelének a
kialakitasat, mit hianyol leginkabb?

@ nincsenek jelezve az
elsébbségi viszonyok

m a megfeleld
attekinthetéséget

O a figyelemfelkeltd
burkolati jeleket

O nincs elég hely

m védbeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

O egyéb

Az Etele utndal minddssze 13 kerékparos nem talalta megfeleldnek a keresztezodés kialakitasat.
Ez nagyon j6 mindsitést ad a csomopont kialakitasara. Ezen megkérdezett kerékparosok mind az
egyéb valaszt jelolték meg. Az egyéb valaszok szerint magat a keresztezés tényét tekintik
problémanak.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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13. kérés: Ha nem tartja megfelelének a
kialakitasat, mit hianyol leginkabb?

nincsenek jelezve az
els6bbségi viszonyok

m a megfelelé
attekinthetéséget

O a figyelemfelkeltd
burkolati jeleket

O nincs elég hely

m védéeszkozoket (pl.
oszlopsor, korlat)

O egyéb

Végill a Retek utcandl mar megoszlobbak a vélemények a csomopont kialakitasaval
kapcsolatban. A valaszadok tobbsége itt is a hely sziikosségére panaszkodott elsdsorban.
Azonban ez nem volt egyontetil, mert masok a figyelemfelkelt6 burkolati jeleket, az els6bbségi
viszonyok jelzését, valamint az attekinthetéséget is hianyoltak.

14. kérdés

Keriilt-e mar itt On balesetveszélyes helyzetbe?
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A 14. kérdésnél azokat a valaszaddkat akarjuk kiszlirni, akik mar voltak balesetveszélyes
helyzetben. Ok tudnak érdemi informaciot adni a koévetkezd kérdésnél a baleset jellegére
vonatkozoan. A Retek utcanal volt a legtébb személy balesetveszélyes helyzetben, itt a
megkérdezettek kozill 74 ember keriilt veszélybe. A tobbi helyszinen elenyész6 volt ezen
kerékparosok szama. Foként az Etele utnal, ahol csak egy ember volt hasonlo szituacidba.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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15. kérdés: A konfliktus jellege

aIll. ker. Arpad hidnal

o

Az Arpad hidnal a konfliktus tipusai koziil
gyakran ismétlédott az, amikor a kerékparos

e

fékezett és a gyalogos megallt. Valamint még
3-3 esetben a kerékparos fékezett, illetve

(=)

mindketten megalltak. Mas tipusu konfliktus
csak egyszer-egyszer fordult el6.
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15. kérdés: A konfliktus jellege
a XVI. ker. Veres Péter utcanal
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kp kitért
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kp fék,gy kit
kp all,gy kit
kp 4llgy all

A Veres Péter utcanal 4 esetben a kerékparos
kitért a konfliktus eldl. Valamint 2-2 esetben a
kerékparosnak kellett fékeznie, hogy a balesetet
elkeriilje. Mas tipusu konfliktus csak egyszer-
egyszer fordult eld.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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15. kérdés: A konfliktus jellege
a XIV. ker. Hungaria krt.-nal

(=)

A Hungaria koratnal nagyon sokféle és magas
szamu konfliktus fordult el6. Ezek koziil sokszor
fordult elé az, amikor a kerékparos megallt és a
gyalogos kitért, a kerékparos kitért és a gyalogos
elugrott, valamint a kerékparos fékezett a
gyalogos pedig kitért. A tobbi konfliktus tipusbol
is 2-3 fordult el6.
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15. kérdés: A konfliktus jellege
a XI. ker. Etele utnal
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Az Etele utnal mivel nagyon kevés konfliktus
volt, igy tipusra sem lett sok. Két esetben fordult
el6 balesetveszély. Egyszer a kerékparos fékezett,
masodszor pedig a kerékparos egyéb -elharito
reakciot tett.
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Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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15. kérdés: A konfliktus jellege

a Il ker. Retek utcanal
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A Retek wutcanal annal tobb konfliktus

helyzet volt. Itt legkirivobb konfliktus tipus

az volt, amikor a kerékparos fékezett és a

gyalogos megallt, valamint a kerékparos
fékezett és a gyalogos elugrott. Ez 14
illetve13 esetben fordult elo.

16. kérdés: A balesetveszélyes

helyzetnek ki, vagy mi volt az okozoja?
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A 16. kérdést még mindig csak azok valaszoltdk meg, akik mar voltak balesetveszélyes
helyzetben. Itt érdemi informaciét csak a Retek utcai helyszinen tudunk levonni. Legtébb esetben
a kerékparos szerint a gyalogos okozta a konfliktust. 8-8 esetben wvallalta magara a
konfliktusokozast a kerékparos, illetve nem tudja, hogy ki volt az okozdja a konfliktusnak.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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17. kérdés: Tortént-e mar Onnel

baleset ebben a keresztezddésben?
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A 17. kérdés arra kérdez ra hogy a balesetveszélyes helyzet vajon végzodott-e tényleges balesett,
vagy sem. Szerencsére nagyon kevés szamban fordult elé baleset. A Hungaria koratnal 13
esetben, a Retek utcanal pedig 12 esetben végzddott balesettel a konfliktus helyzet. A tobbi
helyszinen nem illetve egyszer fordult csak eld.

18. kérdés [keratés nelkati
. - . " [anyagi kir keletkez
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A 18. kérdés a konfliktus jellegét vizsgalja. Itt a helyszineken hasonlé eredmény sziiletett. A
balesetek kimenetele szerencsés volt, mert vagy sériilés nélkiil, esetleg csak anyagi kar
keletkezett. A Retek utcanal fordult csak elé enyhébb sériilés. Az Etele utnal azért nincs abra,
mert ott nem volt baleset.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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19. kérdés: Ha tortént baleset, jegyzokonyv

felvételére sor keriilt-e?
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Bp., MLker. Arpad
XL ker. Etele u.
ILker. Retek u.

XVLker. Veres P. u.

Mint a grafikonon is latszik, a balesetek soran egyszer sem tortént jegyzokonyv felvétele. Ez
azért jO, mert ezek szerint annyira silyos baleset nem tortént, ami maga utan vonta volna a
jegyzOkonyv felvételét. Azonban azt is jelenti, hogy az ilyen jellegi konfliktusok, illetve
stilyosabb esetben balesetek sehol sem keriilnek nyilvantartasba.

20. kérdés

On szerint a balesetnek ki volt az okozéja?

4 [ 6n
[ gyatogos

I eeyeb

A megkérdezettek szadma [f8)
(=)}

o N~
ILker. Arpad hid i
XVILker.Veres P.u. F

XIV ker.Hungéria krt

ILker. Retek u

A 20. kérdésnél a baleset okozojat keressiik. A balesetek nagy részét a gyalogosok okoztak a
kerékparosok szerint. A Hungéaria korutnal 4 kerékparos szerint 6 okozta a balesetet. Egy-egy
esetben fordult csak el6, hogy valami mas tényezd volt a baleset okozbja.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.
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9. MEGALLAPITASOK ES KOVETKEZTETESEK

A tobb rétegli vizsgalat sorozat tobb olyan érdekes adatot adott, amelyek alapjan
megalapozott miiszaki javaslatok tehetok. Ezek egy része az emberi és pszichikai
tulajdonsagok kivetiilését jelenti a kézlekedok magatartasara, mas résziik a vizsgalt
utszakaszok jellemz6ibdl adodik, a harmadik csoport pedig a forgalmi viszonyok
ismerete alapjan értheté meg. A kutatdsi munkank alapjan az alabbiak figyelembe
vétele indokolt.

A.) Emberi és pszichikai jellegzetességek miatti konfliktusok

A kutatasi munka jellemzo6it alapvetéen mérnoki szempontok szerint vizsgaltuk

meg, azonban olyan jellemzoket is folismertiink, amelyek mar mas tudomanykérbe

tartoznak. Ennek ellenére ezeket is ismertetjilkk, mert az emberi viselkedés
megértése eldsegitheti a kozlekeddk igényeinek jobban megfeleld miiszaki
1étesitmények kialakitasat.

Viselkedésiink és magatartasunk alapvetéen két forrasbol taplalkozik:
ismereteinkbol valamint jellemiinkbol, egyéniségiinkbdl. A kozlekedésben részt
vevOk konfliktusai részben erre vezethetOk vissza. A kozlekedok emberi
jellemvonasai felismerhetok a kozlekedésben tanusitott magatartasuk alapjan.

e Gyalogosok: A gyalogosok legfontosabb jellemzdje a figyelmetlenség és a
kiszamithatatlansag, tehat koriiltekintés nélkiil haladnak hossz-iranyban a
gyalogjardan, vagy a kerékparuton, és figyelmetleniil keresztezik a kerékparutat.
A gyalogosok olyan lények, akik az utpalyan kivili burkolt feliileteket
mindeniitt a sajatjuknak tekintik. A burkolati jellel elvalasztott kerékparit
terilletét i1s sajat kozlekedési feliiletiiknek tekintik. Haladasuk sebessége
egyénenként nagyon eltér6, mozgasuk gyakran kiszamithatatlan, mert
Otletszeriien és gyorsan megvaltozhat a haladasi iranyuk. Haladas kézben erre-
arra nézelédnek, ha meglatnak valami érdekeset, akkor gondolkodas nélkiil
elindulnak afelé, azaz hirtelen valtanak iranyt ugy, hogy nem néznek koriil.
Tehat a szamukra kijelslt feliileten kiviil mas feliiletet is igénybe vesznek. Igy
sokszor balesetveszélyes helyzeteket idéznek el6. A legnagyobb probléma az,

hogy a gyalogosok a veliik kizos feliileten kézlekedé kerékpart nem mindig
tekintik jarmiinek.

Megjegyezziik, hogy a jelzétablakat gyakran figyelmen kiviill hagyjak a
gyalogosok. A burkolati jelek sem jelentenek igazan akadalyt. Mivel azonban az
utfeliiletet a biztonsaguk érdekében muszaj nézniiik, ezért a 25-30 méter
tavolsagban elhelyezett piktogramok kedvezo hatassal vannak.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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o Kerékparosok: Az egyik legfontosabb probléma amit a gyalogosok a
parhuzamos kozlekedésnél jeleztek az, hogy a kerékparosok hangtalanul
kozlekednek. Tehat a gyalogos nem érzékeli a hatulrdl kozeledd kerékparost.
Ez foleg a parhuzamos kozlekedésnél okoz problémakat. A vizsgalatunk szerint
azonban kerékparosok csengetése zavarja a gyalogosokat.

A masik leggyakrabban jelzett konfliktusforrds az, hogy a kerékpérosok
gyakran til gyorsan kozlekednek, vagy tal hirtelen jelennek meg olyan
teriileteken, ahol gyalogosok tartozkodnak, vagy kozlekednek Gyakran
tapasztalhato, hogy mennyire zavarjak a gyalogosokat a mellettiik gyorsan
elszaguldo6 kerékparosok.

A kerékparosoknal megfigyelhetd tovabba egy bizonyos fajta uralkoedé
jellegre torekvés a gyalogosokkal szemben, hiszen a nagyobb tomegii,
gyorsabb kozlekedének lehetosége nyilik arra, hogy a lassabb felett uralkodjék.
Ez tetten érhetd a sebesség nem megfelelé megvalasztasanal, vagy egyéb
tevékenységnél (pl: csengetés, stb./ Ez a fajta fenyeget6 magatartas zavarja a
gyalogosokat.

A kerékparosok azonban megprobalnak szinte minden esetben a sajat
kozlekedési feliiletiikon haladni. Tapasztalataink alapjan elmondhaté hogy a
kerékparosok altalaban sokkal inkabb szabaly koévetdbben kozlekednek mint a
gyalogosok. Az ut feliiletét azonban nekik is nézniiik kell, ezért a burkolati
jelek elhelyezésével itt is kedvez6 hatas érhet6 el.

B.) A vizsgalt itszakaszok és keresztezések jellemzoibél adédo konfliktusok

A vizsgalt utszakaszokat az el6z6ekben mar ismertettiik. Az el6zetes varakozasok

nem minden kivalasztott helyszinen igazolodtak be. Minden kivalasztott helyszin

egyedi jellemzdkkel rendelkezik. Ezek a jellemz6k mas és mas formaban és
mértékben okoznak konfliktusokat. Ezek koziil néhdny - a vizsgalatokbol
lesziirhet6 altalanossagot bemutatunk.

e A gyalogosok és kerékparosok mind a parhuzamos, mind a Kkeresztezd
mozgasok soran akadalyozzak egymast. Foleg azért, mert a mindkét kozlekedd
kevés mozgastérrel rendelkezik. A konfliktusok okozoja gyakran a nem
megfelelden kialakitott jarofeliilet szélesség.

e Parhuzamos kozlekedési feliileteknél a gyalogosok nem veszik figyelembe azt,
hogy a kerékparosok szamara kijelslt felillet egy 6nallé kozlekedési feliilet. Ez
egyértelmilien probléma az elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparit esetében. A
kerékpar jarmii, amely mind a gépjarmii forgalomtél, mind a gyalogos
forgalomtol jelentésen eltéré menetdinamikai jellemzdkkel bir. Vizsgalataink
szerint a megkérdezettek 70 %-a a kerékparos forgalmat a gyalogos
forgalommal egyiitt javasolja vezetni. Ez azonban nem azt jelenti, hogy az
elvalasztds nélkiili vezetést megfelelonek tartanak. éppen ellenkezbleg: tobb

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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mint kétharmad résziik a felilletek optikai elvalasztasat indokoltnak tartja. A
megkérdezettek 45 %-a azt jelezte, hogy a felilletek fizikai elvalasztasat is
szilkségesnek tartja. 30 % a gyalogos és a kerékparos utfeliilet teljes
elvalasztasat tartja indokoltnak.

o Keresztezd mozgasok esetén nem tisztazottak az elsébbségi viszonyok. A
kozlekedés résztvevdi csak a csomopont kialakitisabol kovetkeztetnek az
elsébbségi viszonyokra. Mivel az Uttorvény meghatarozasa szerint a kerékparut
is 0t, ezért a kerékparut és a gyalogjarda és gyalogut els6bbségi viszonyait
szabalyozni kell.

C.) Forgalmi viszonyok jellemz6ib6l adodé konfliktusok

e A megfigyeléses konfliktus vizsgalat szerint a konfliktusok szima mind a
gyalog-¢s kerékpariton, mind a csom6pontokban a forgalom névekedésével
ndvekvo tendenciat mutat.

o Koz6s gyalog- és kerékpar kivitelii 1étesitményeknél gyakoriak a kerékpar és
gyalogos kozotti konfliktusok. A minimalis kiézlekedési komfortigény pedig
az, hogy mind a gyalogosok mind a kerékparosok legalabb forgalommentes
teriileteken, biztonsigosan kozlekedhessenek anélkiil, hogy allandéan
figyelniiik kellene.

* A kerékparosok hangtalan kozlekedése miatt meg kell akadalyozni azt, hogy a
kerékpérosok igénybe vehessék a gyalogosok szamara kijelolt feliileteket.

10.JAVASLATOK

A parhuzamos és meréleges irdnyi gyalogos és kerékparos konfliktusok vizsgélata
alapjan egyértelmiien az a meggydéz8désink kialakult ki, hogy a kerékparos
kozlekedés lehetdségének megteremtése onmagaban még nem elegend6. A
kerékparos kozlekedés kinalati jellegének megteremtése sem elegends. Ahhoz,
hogy a kerékpart vonzé kozlekedési eszkozként kinalhassuk fel, torekedni kell
arra, hogy a kerékpirosnak a legmesszebbmenékig lehetosége legyen
szabadon megvilasztani az optimalis haladasi sebességet. Ez azonban kézos
gyalog- és kerékparuton tigyszolvin lehetetlen, sét gyakran mindkét kozleked
fél szamara veszélyes. Részben ez az oka annak, hogy a kerékparosok igénybe
veszik a kerékparforgalmi 1étesitmény mellett 16v6 koziti palyat

A konfliktus vizsgélat ravilagitott arra, hogy a kerékparforgalmi elemek rendszerét
nagyon koriiltekintoen kell kialakitani.

A kerékparforgalmi létesitmények fajtajanak megvilasztisa sorin tudatosan

célszerii figyelembe venni azt, hogy a kerékparos kozlekedés varhatéoan milyen

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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jellegii konfliktus okoz majd. A kerékparforgalmi létesitmény fajtajanak és helyes
miiszaki  paramétereinek kivdlasztdsdval elejét lehet venni a késGbbi
konfliktusoknak és baleseteknek.

A vizsgalatok arra is utalnak, hogy a kozuti jelz6tablak jelzéseinek egyértelmiinek
kell lenni. Ezenkiviil nagyon kedvez$, ha a burkolati jelek is elosegitik a
kozlekedok tajékoztatasat.

A gyalogos és kerékpdros pdrhuzamos kizlekedésére vonatkozo
kutatdsunk alapjdn alapelviént javasoljuk figyelembe venni, hogy
ahol csak lehetséges, a kerékpdros forgalmat a gyalogos forgalomtdl
indokolt elvdlasztani. Az elvilasztds minimdlis foka a feliiletek
optikai és fizikai elkiilonitése. Legkedvezbb azonban a teljes fizikai
elvdlasztds, azaz a gyalogos és kerékpdros feliiletek elkiilonitett
kialakitdsa.

A gyalogos és kerékpdros keresztezd kozlekedésének vizsgdlata
alapjdn megdallapithatd, hogy a kizlekedés résztvevdi a keresztezések
teriiletén is a feliiletek optikai elkiilonitését tartjdk indokoltnak.
Ezen kiviil sziikség van az elsobbségi viszonyok szabdlyozdsdra is.

Fenti megallapitasok alapjan bemutatjuk a gyalogosok és a kerékparosok
parhuzamos és meréleges keresztezésének kialakitasara vonatkozé javaslatainkat,
A javaslatokat a KRESZ-ben szerepld forgalomtechnikai lehetéségek figyelembe
vételével hataroztuk meg.

10.1. Parhuzamos kézlekedésre vonatkozé tipusok.

a.) Gyalog- és kerékparut optikai elvalasztisa hossz- iranyn burkolati jellel.
Ez a kialakitas kétféle tipusii lehet. Az egyik a sarga szinii, folyamatos vonalu
burkolati jellel kialakitott gyalog- és kerékparat. A masik az un. elvi elvalasztast
gyalog- és kerékparit. Ez az egyes felilleteket csak jelképesen valasztja el. Az
elvalasztas 20-25 méterenként 3 db 1-1 méter hossziisagli sarga szinii burkolati
jellel torténhet. Ezen kiviil piktogramok elhelyezése is indokolt, hogy a kozlekedés
részvevoi jobban felismerhessék a sajat feliiletiiket.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kozétt kerékpdrforgalmi létesitményeken.
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b.) Gyalog- és kerékparut optikai elvalasztiasa eltéré szinii burkolat
feliiletekkel

A kialakitas alapvetéen itt négy féle lehet. Az egyik lehetéség az aszfalt és a

betonelemes burkolatok kombinacidja. Ez esetben a térkd szinei jelentik burkolat

masik szinét. A kiilfoldi és hazai gyakorlat alapjan a téglavords vagy a natur szini

burkolatok ajanlhatok.

esetben a gyalogos feliiletet natar, a kerékparos felilletet téglavoros szini térkd

burkolattal szokas kialakitani.

A harmadik lehetdség az, hogy a megépitett aszfalt feliilet kerékparos kozlekedés

szamara szant részét befestik. Hazankban ez a megoldas nem terjedt el, mert a

festett felilleteknek nagy a fenntartasi igénye.

A negyedik lehet6ség az, ha az aszfalt alapra miigyanta terités keriil, amelyre aztan

szines (piros, téglavoros, vagy zold ) 0/5-6s zizalékot teritenek. A

kerékparforgalmi 1étesitmények feliiletét szinezik. Magas épitési koltsége miatt

hazankban nem alkalmazzak.

¢.) Gyalog- és kerékparut optikai elvalasztasa eltéré burkolat feliiletekkel és
hossz iranyu jeloléssel.

Ez a megoldas az el6zének egy tovabbfejlesztett valtozata. Az eltéré szini
feliletek mellett a feluletek hatarat folfestéssel, vagy érdesebb, kiemelkedd
részekkel kialakitott burkolat sorral jelolik. A feliilletek burkolat hataranak jelolése
kiilonosen ajanlatos olyan helyeken, ahol csokkent latoképességii, vagy jelentds
szamu idésebb gyalogossal kell szamolni. E kozéps6 érdesebb burkolat azonban
kedvez6 a kerékparos és gyalogos forgalom szamdara is, hiszen ralépve, vagy
rahajtva azonnal érezhetd, hogy hatarvonalhoz ért a kozlekedd. A 30 cm széles sav
egyuttal megadja a kerékparos €s a gyalogos forgalom kozotti {irszelvényt is, ami a
jelenlegi gyakorlat szerint inkabb csak elméletben 1étezik.

d.) Gyalog- és kerékparut elvalasztasa szintbeli elkiilonitéssel.

E megoldasnal két alapvaltozat lehetséges. Az egyik lehetdség a kiemelt szegély
alkalmazasa. Ez esetben az a célszerii, ha a kerékparos felillet a gyalogos
feliiletéhez képest alacsonyabban van. Mivel a pedal magassag altalaban 9 cm,
ezért a szegély magassagot 5-6 cm-es szegély follépd magassaggal javasoljuk
kialakitani.

A masik lehet6ség az un. "K" szegély alkalmazasa. Mivel csapadékos téli idoben a
"K" szegély ferde felillete a gyalogosok szamara veszélyes, ezért kedvezdbb
megoldasnak tartjuk a hatarozott fiiggéleges szintkiilonbséggel megjelend kiemelt
szegély alkalmazasat.

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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e.) Gyalog- és kerékpariit elvalasztasa atléphetd fizikai elkiilonitéssel

Az eltérd rendeltetésti felilleteket ¢ megoldasnal mar épitett akadalyok is
elkiilonitik. Az akadaly lehet oszlopsor, vagy hézagosan telepitett korlat.
Természetesen ezt a megoldast kombinalni lehet az el6zdleg bemutatott megoldasi
javaslatokkal.

f.) Gyalog- és kerékpariit elvalasztasa zart fizikai elkiilonitéssel

Ez a megoldas valamilyen tipusu korlattal valasztja el az egyes feliileteket.
Altalaban nem szikséges alkalmazni egy adott nyomvonal teljes hosszaban,
hanem csak a kritikus szakaszokon (pl. iskola elbtt, vagy csomoponti
kornyezetben).

g.) Gyalog- és kerékpariit elvalasztasa elvalasztott nyomvonal vezetéssel

A megoldasi javaslat szerint az egyes kozlekedési feliileteket zoldsav valasztja el
egymastol. Ezt a megoldast is lehet kombinalni, pl. eltéré szinli burkolatok
alkalmazisaval, vagy a problémasabb szakaszokon atléphetd. vagy zart fizikai
elemek alkalmazasaval.

10.2. Merdleges kozlekedésre vonatkozé tipusok

Vizsgalataink szerint a gyalogos feliilet és a kerékparos feliilet keresztezésében
mind a kerékparosok, mind a gyalogosok hianyoltak az elsdbbségi viszonyok
Jjelzését. Ez teljesen érthetd, hiszen a fogalmi definicié szerint a kerékparut is t,
tehat jelezni kell (kellene) az els6bbségi viszonyokat. Az egyértelmii els6bbségi
viszonyok jelolése tovabba a jellegzetes és hatarozott csomoponti kialakitas mind a
balesetek mind a konfliktusok szamanak csokkenésére kedvezo hatassal lenne.

E targykorben harom alaptipus killonboztethetd meg, attdl fiiggben, hogy
csomoéponti atvezetésrdl, vagy elkiilonitett gyalog- és kerékparit atvezetésrol van-e
sz0. Csomoponton itt a gyalogos és a kerékparos "csomopontot" kell érteni, hiszen
most a kerékparos és a gépjarmii forgalom keresztezésének targykorét nem
vizsgaltuk. A megkérdezett kerékparosok 44 %-a, a csomopont kialakitasabol 17 %
az eltéré burkolati szinekbdl és burkolati jelekbdl kovetkeztet az elsdbbségi
viszonyokra.

a.) Javasolt kialakitasi méd csomoponti atvezetésnél.

Amikor egy ilyen csoméponton vezetjilk at a kerékparutat, akkor nincs mindig
lehetdség az elsdbbségi viszonyok jelzotablas jelolésére. Ekkor a kialakitas jellege:
burkolatok szine, tutelzaré oszlopok helyzete adja meg azt, hogy kinek van
elsObbsége.

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékparosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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b.) Javasolt kialakitas a kerékparos forgalom elsbbségével.

Ez esetben elsésorban szintén a kialakitas jellege mutatja meg azt, hogy a
kerékparos forgalomnak van elsdbbsége. Ezt jelezhetjik a kerékparforgalmi
létesitmény szinével, az oszlopsorok elhelyezkedésével, a keresztezés teriiletének
burkolati jeleivel: pl: kerékparos piktogram, vagy kiilonosen veszélyes helyre utald
sarga szinli folfestéssel. A gyalogos forgalom szamara elsdbbségadis kotelezd
Jjelzotabla elhelyezése indokolt, és ezt a gyalogos feliileten burkolati jellel is
célszerti megerdsiteni.

c.) Javasolt kialakitas a gyalogos forgalom elsébbségével.

A b.) pontban leirtakat értelem szerilen megforditva javasoljuk alkalmazni.
Ugyanakkor a kerékparos forgalom nagyobb sebességét a keresztezés helyénél le
kell csokkenteni. Ez kis gyalogos forgalom esetén lehet veszélyes hely eléjelzésére
szolgalo kereszt irdnyu, sarga szinii vonalsor. Nagyobb gyalogos forgalom esetén a
kiilonosen veszélyes hely folfestése javasolhatd. Lokés szerii nagyon jelentds
gyalogos forgalom esetén a kerékparosok szamara labirint korlat épitését
javasoljuk. Természetesen jelezni kell a kerékparos forgalom elsébbségadasi
kotelezettségét is.

d.) Javasolt kialakitas kiilonleges esetekben.

Ilyen kiilonleges helyzet alakul ki, ha a kerékparos forgalom talalkozik a gyalogos
forgalom egy specidlis formajaval. Ilyen eset példaul, ha a kerékparit egy
csonakhaz vizpart feloli bejarati oldalan keresztezi a csonakok partra szallitasi
utvonalat. Ilyen helyzet a regionalis kerékparforgalmi nyomvonalaknal eléfordul.
Ekkor az elsébbségi viszonyok jelzotablas szabalyozasa helyett burkolati jellel
Javasoljuk jelolni azt, hogy a keresztez8dés veszélyes. Ezért a keresztezddéshez
kozeledve siiriisodé kereszt iranyl sarga szinii burkolati jel: KRESZ 158/f abra
szerinti veszélyes hely eldjelzése és kiilonosen veszélyes hely : KRESZ 158/e abra
szerinti burkolati jel alkalmazasat javasoljuk

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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11.MELLEKLETEK

Az aldbbiakban a kérdbives kikérdezés és a konfliktus megfigyeléses
forgalomszamlalas alkalmaval hasznalt adatlapokat mutatjuk be.

A kérd6ives adatlap félbe hajtva A/5 méretben keriilt a kérdezd biztosok kezébe,
mivel az utcan a valaszadokat elrettentheti a sok kérdéssel teleirt A/4-es lap.

A melléklet tartalma:

- Gyalogosok kérd6ive parhuzamos kozlekedés esetén

- Gyalogosok kérdéive keresztezd kozlekedés esetén

- Kerékparosok kérdbive parhuzamos kozlekedés esetén

- Kerékpérosok kérdbive keresztezd kozlekedés esetén

- Gyalogos és kerékparos forgalomszamlalasi és konfliktus vizsgalati lap

Konfliktusok vizsgalata gyalogosok és kerékpdrosok kiozott kerékparforgalmi létesitményeken.
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12.FOLHASZNALT SZAKIRODALOM

[1] Kézikonyv a forgalmi konfliktustechnika alkalmazasahoz KTI

[2] Konfliktusok kerékparosok és gyalogosok kozott Bécsben
Bécs Viarosi Polgarmesteri Hivatal 1990.

[3] Kerékparos balesetek elemzése kerékparforgalmi létesitmények tipusai,

forgalma figyelembe vételével, fejlesztési célkitiizések megalapozasa céljabol
KTI 3810.8.3.99 sz. kutatasi zarojelentés

[4] turisztikai céla kerékparutak konfliktusvizsgalata
KTI 3810.8.3.99 sz. kutatasi részjelentés

[5] Kerékparutak és - sdvok csomOponti atvezetésének biztonsagi vizsgalata
Széchenyi Istvan Féiskola 3810.8.1/00 sz. kutatasi zardjelentés

Konfliktusok vizsgdlata gyalogosok és kerékpdrosok kizott kerékparforgalmi létesitményeken.



