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1.) A KUTATAS CELJA

A hazai kerékparos kozlekedés fejlesztésével kapcsolatos kutatasok az
1980-as évek elején kezddditek el. A 80-as évek végén tobb teriileten
kezdddott meg a kerékparos kozlekedés fejlesztése, jellegzetesen a
kerékpdros hagyomdnyokkal rendelkezo teriileteken, igy €lsd sorban a dél-
alfldi és a kisalfoldi teriileten. 1992 o6ta tobb minisztérium egyuit
miikodésének eredményeként palyazati rendszer keretében épiilnek a
kerékpérforgalmi létesitmények.

A megépitett kerékparforgalmi létesitmények alapvetéen két fajta
kerékparozasi igényt szolgalnak. Egyrészt megteremtik a biztonsdgos helyi
kerékparozas lehetdségét, igy un. hivatasforgalmi igényeket szolgilnak ki.
Masrészt a hosszabb és természeti kérnyezetben, vagy annak kozelében
haladé nyomvonalak a szabadidds célu kerékparozas igényeit is szolgaljak.

A koriiltekintéen kialakitott, j6 mindségben megvalosult kerékparutak
forgalombiztonsagra gyakorolt kedvez6 hatasa a széles koril vizsgalatok és
kutatasok eredményeként ma mar ismert. A megepitett kerékparforgalmi
szakaszok térségében jelentdsen, sok helyen gyakorlatilag nullara csokkent
a balesetek szama. A kozlekedéssel foglalkozé szakemberek egyontetiien
pozitivan értékelik ezek mitkodését.

Az elmilt 8 évben szamottevd hossziisagl, a szabadidds célu
kerékpéarozasra is alkalmas regionalis kerékparforgalmi nyomvonal épiilt
meg az orszag kiilonbozo részein. Ezek koziil a legjelentosebbek: a Fertd-to
koriili rendszer, a Tisza-t6 koriili halézat, a Koros-volgyi
kerékparforgalmi nyomvonal, a Duna bal és jobb parti regionalis
nyomvonalai, valamint a Balaton koriil most kialakitasra kertilé orszagos
jelentdségli nyomvonal. Ezek megvalositisa tobb évig tart, hiszen az
onkorményzatok anyagi erforrasaira is szikkség van. A kialakitashoz
szitkséges 20-50 %-os 6nkormanyzati Snrészt az onkormanyzatok nehezen
tudjak vallalni, illetve a sajat rész vallalasaval is csak néhany kilométer
hosszsagh szakasz épiil meg egyszerre.

Ennek ellenére mar vannak olyan szakaszok, amelyek mar t6bb mint
10 éve iizemelnek, bar a teljes halézat kiépitése még mindig tart. A
regiondlis  nyomvonalak tdbbsege nemcsak a helyi hivatas forgalmi
kerékparozas igényeit szolgalja, hanem a szabadid6s jellegli kerékparozasi
igényeket is. S6t vannak mar olyan nyomvonal szakaszok is, amelyek szinte
csak a szabadidés kerékparozési igényeket elégitik ki. Ezek halozati
szakaszai egy-egy onkormanyzattol kiindulva novekednek és ami nagyon
fontos: osszefiiggé nyomvonalld valnak. Ezek a szabadidos célu
kerékparozasra egyre alkalmasabba valo teriiletek mind itthon, mind
kiilfoldon egyre ismertebbé valnak.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A szabadidés célu regionalis nyomvonalak és halézatoknak vannak
olyan hatasai, amelyek kevésbé érzékelhetdek €s nem annyira ismertek, mint
példaul a forgalom nagysaganak alakulasa, vagy a balesetek szdmanak
csokkenése.

Az eddig nem vizsgalt hatasok kozill a teljesség igénye nélkiil
folvetink néhanyat, amelyre a kutatdsi vizsgalat adataira tdmaszkodva
igyeksziink majd megvalaszolni.

a.) Van-e a megépiilt regiondlis kerékparutaknak szamszer{sithetd
gazdasagi hatésa az érintett telepiiléseken ? Ha igen, akkor az mérheto-e,
és milyen mértékli ?

b.) A kerékparforgalmi nyomvonal mentén hogyan alakul a
véllalkozasok szama az évek soran, és milyen jellegliek ezek ?

c.) Megvaltozik-e egy telepiilés, vagy telepiiléscsoport modal
splitje, ha megvalosul és miikodik egy regionalis kerékparforgalmi
nyomvonal ?

d) A megépiilt regionalis kerékparutak milyen hatassal vannak a
kozlekedési kapcsolatokra és az emberi kapcsolatokra, illetve jelezhetd-e
ilyen hatas ?

e.) Milyen hatéssal vannak a megépiilt regionalis kerékparforgalmi
létesitmények a helyi, a helykozi, az orszdgos és esetleg a nemzetkozi
kapcsolatokra ?

Ilyen céli vizsgalatra hazankban eddig még nem keriilt sor, ezért
az egyik kutatasi alapcél az volt, hogy a kerékparos ko6zlekedéssel
kapcsolatos gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatasokat foltaruk és az
osszefiiggéseket elemezziik.

A Kkutatas masik fontos célja az volt, hogy a két vizsgalt régiokban
rogzitsiink egy olyan alap allapotot, amely kiindulé pontja lehet az ilyen
jellegii késébbi vizsgalatoknak. A jelenlegi és egy késobbi vizsgalat
osszehasonlitasaval bepillantist kapnink a miikodd, illetve kiépités
alatt all6 regionalis kerékparforgalmi halozatokhoz kapcsolodo
létesitmények miikodésébe és egy-egy telepiilés kozlekedési szokasainak
valtozasaba.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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2.) KITEKINTES

Eur6pa nyugati orszagaiban a 70-es években kezdodott el a kerékparos
kozlekedés fejlesztése. A kerékparos kozlekedés az addig megtlirt allapotbol
egyre jelentdsebb erkdlesi és anyagi tamogatast kapott. A 20-30 éves
fejlesztések eredményeként kialakultak a varosi, majd a regionalis
kerékparforgalmi halézatok. Tobb nyugat-eurdpai orszag rendelkezik
orszagos kerékparforgalmi halozat fejlesztési tervvel, st mara kialakultak az
eurépai jelentdségii kontinentdlis halozat nyomvonalai, amelyet EURO-
VELO-nak neveznek. Ez az elképzelés jellegzetesen mutatja, hogy a
kerékparos kozlekedés a kis jelentdségl, helyi forgalmi igényeket szolgalo
szerepét mara mar meghaladta. A telepiilés bels6 kozlekedési rendszerébe
integralodott szerep mellett mas céla kerékparozasi igények is megjelentek.

A hazai és a nemzetkozi turisztikai trendek szerint az elkovetkezd
¢vekben a szabadidds célu turizmus egyre nagyobb jelentéségii lesz. Itt
természetesen nem csak a kerékparozast kell érteni, hanem pl.: a lovas-,
vizi-, bor-, gasztrondmiai-, kulturélis-, gyogy- €s egyéb célu turizmust is.
Egyre inkabb elétérbe keriil a kiilonb6zd célu turizmus kombinacidja is.
Ezekkel a specidlis, de egyre nagyobb mértékben jelentkezd igényekkel
azokat az orszagokat vélasztjék, ahol ezek magas szinvonalon teljesiilnek.

Ezen igények pontositisa nem csak a turisztikaval foglalkozo
szakemberek szamara fontos, hanem a kozlekedési szakemberek szamara is,
hiszen a hazankba érkezd vendégek szinte minden fajta kozlekedési modot
igénybe vesznek. A kozlekedési igények differencialt kielégitése orszagunk
megitélése szempontjabol sem k6zombds. A legfrissebb adatok szerint pl.
a Balatonhoz érkezé nyugat-eurdpai turistik 1/3-a magaval hozza a
kerékparjat is. Nyugat-Eur6paban egyre inkabb elotérbe keriill az
egészséges életmodra torekvés és a szabadidd aktiv eltoltésének igénye,
amire kitiind lehetdséget biztosit a kerékpar, amely kozlekedési -, sport-, €s
szorakozasi eszkdz is egyben. A szabadid6s céli kerékparozasnak gazdasagi
hatasa is jelentkezik azon a teriileten, ahol az megjelenik. Ez fokozottan
jelentkezik a t6bb napos kerékpartirdk esetében.

Hazank az idegen forgalom tekintetében, az ide latogato turistak
szama alapjan vilag viszonylatban az igen elkel6 7. helyen van. Ez azt
jelenti, hogy Magyarorszagra sokan kivancsiak. A folkapott Gorogorszag a
sok nevezetességével egyiitt is, csak fele annyi embert vonz, mint hazank.
Ezzel egyiitt egy turistabol csak 81 dollar bevételiink szarmazik, mig
Gorogorszagban ennek 6tszorosét, Németorszagban tobb mint 14 szeresét
koltik el. Az dsszefoglalé adatokat a mellékelt tablazat mutatja be.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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, z Turistak szama Egy turl sta filtal
Sorszam Orszag millié £6 elkoltott pénz
USA dollarban

1. Spanyolorszag 63,2 407

2. Franciaorszag 62,4 454

3, Olaszorszag 56,3 533

4. USA 46,5 1504

5 Nagy Britannia 25,3 763

6. Ausztria 21,2 658

(f Magyarorszag 20,7 81

8. Lengyelorszag 20,1 243

0. Mexiko 17,9 379

10. Kanada 17,3 513

11. Oroszorszag 16,2 -

1 Németorszag 14,8 188

13. Svéjc 12,7 700

14. Csehorszag 12,3 150

15. Hongkong 11,7 756

16. Portugalia 9,7 438

17. Gorogorszag 9,2 403

18. Torokorszag 8,6 692

19. Szingapur 7,3 843

20. Thaifold 7,2 845

(Turista alatt azt kell é}'teni,_.aki beutazott egy orszagba és ott legalabb
24 6rat eltsltott.) ( Forras: MERNOK UJSAG 2000 marciusi szama)

Természetesen a szabadidés célu kiilfoldi kerékparos turizmus csak
egy szegmense a teljes turisztikai forgalomnak, a gazdasigra gyakorolt
hatdsa azonban egy-egy régiéban mar szdmottevo lehet.

Az egészség iranti érdeklddés megujulasaval, illetve a forgalom
okozta kornyezeti artalmak miatti aggodalmak novekedésével parhuzamosan
gyorsan terjed egész Nyugat-Eurépaban a kerékparos turizmus. Az eurdpai
kerékparos turizmus piacdnak értéke becslések szerint az elkdvetkezd 20
évben elérheti a 14 milliard fontot. Nemzeti kerékparforgalmi halézatokat
adtak 4t vagy épitenek jelenleg is Nagy Britanniban, Dénidban, Svajcban,
Finnorszagban, Németorszgban, Hollandidban és més orszagokba is. A
legismertebb titvonalak maris magas kihasznéltsdgot mutatnak. Az europai
kerékparturizmus egyik legfontosabb fejlesztése az EURO-VELO
program. Ez a tervezett Gtvonal halozat az Eurépai Uni6 dsszes tagorszagat,
de a kelet-eurdpai régid orszagait is érinti.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A TURISZTIKAI JELLEGU KEREKPARUTAK JELENTOSEGE
NYUGAT-EUROPABAN

A szabadidd aktiv eltoltésének tehat egyik egyre fontosabba valé
formaja a kerékparozas, illetve a kerékparos turizmus. A tobb szaz km
halézati hosszusagi  kerékparforgalmi nyomvonalak és  halézatok
jelentésége egyre nagyobb lesz. Az ttvonalakat mar csak tobb nap alatt lehet
bejarni kerékparral, igy ezen a nyomvonalon méra kialakultak a t6bb napos,
turisztikai célt kerékparozas feltételei. Ebben segitenek a jol hangz6 Gtvonal
nevek és a részletes utikonyvek is. Az alabbiakban néhany példat mutatunk
ezekrol.

- Németorsziagban _a kerékpirozids a leggyorsabban ndvekvd
szabadidés tevékenység. Minden negyedik német kerékparozik a
szabadsaga alatt. 1980 és 1990 kozétt a ,,Széz Kastély” utvonalon a
kerékpar kolcsonzés tizszeresére nott.

- Ausztridban a német hatdr melletti Passautol 250 km hosszan Bécsig
tart6 Duna menti kerékparforgalmi nyomvonal  nagyrészt
forgalommentes és tobbnyire lejt. Az a csodalates Vitvonal tébb, mint
masfél millié kerékparost vonz évente.

- Franciaorszag sikeresen vonzza magéahoz a kerékpdros turistakat a gyér
forgalmu uthal6zatara.

- Spanyolorszagban a ,,zarandokutak” hasznalata nott.

- Nagy-Britanniaban felismerve a kerékparturizmus elényeit (ugy
mint: kornyezetszennyezés és a forgalmi zstfoltsdg enyhitése, a
gazdasagi Gjratermelés, és az egészség javitasa) 1998-ban elkészitetick az
integralt kozlekedésr6l szolo ,,Fehér Konyvet” és 1999-ben pedig ,, A
holnap turisztikai stratégiaja” cimii anyagot. Céljuk, hogy 6sszehangolt
Gtvonal-fejlesztési- és marketing-stratégiat dolgozzanak ki a helyi
hatésagok, a turizmus tdmogatéi és mas hivatalok, melynek révén a
kerékpérturizmus hasznot hajthat. A nemzeti kerékparut-halézatuk
2000. jiniusig eléri a 6.400 km-t, 2005-ig pedig a 14.400 km-t.

- Hollandia a mar tobb évtizede meglévd, kozismerten magas szinvonald
és kelld slriiségli helyi kerékparutakbdl kiindulva fejlesztette ki az
orszagos kerékparforgalmi halozatat.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A eurdpai kerékparturizmus tobbéves tapasztalatai alapjan a
kovetkezOként értékelik ezt a teriiletet.

Ahol az allami hatésagok és a maganszektorbeli szolgéltatok vonzd
kerékpar-turisztikai kinalatot hoztak létre, ott igen rovid idon beliil jelentos
keresletet tudnak kelteni. Ebbdl kovetkezik, hogy azok az eurdpai
orszagok, amelyek sikeresen kinaljak a kerékparozast, mint egy
kiegészité6 vakacios tevékenységet, jelentds piaci keresletet tudnak
teremteni.

A fejlesztési stratégiat megalapozo siker tényezdk

A kerékparozok tobbsége szamara a kerékparozas legfobb vonzereje
az, hogy nyugodtan és élvezetesen fedezheti fel a vidéket. A lassabb haladas
miatt van ideje beszélgetni, a tajat megnézni €s az észrevételeit megbeszélni
az utitarsakkal.

A nyugat-eurdpai vizsgalatok szerint az alabbi tényezdk segitik el
legnagyobb mértékben a szabadidos céla kerékparos forgalom novekedését.

- A biztonsagos, a kozuti gépjarmii forgalomtol elkiilonitett kerékparutak
létesitése alapvetden fontos. Ezt igen gyér forgalmu vidéki utak
halozataval lehet kiegésziteni. A csoportos turdkat szervezk szamadra is
elsd szam( utvonal véalasztasi szempont az, hogy lehet-e a térségben
biztonsagosan kerékparozni.

- Az fdtvonalak megfelelé kitablazasa tovabba tajékoztaté anyagok
készitése és terjesztése.

- A kerékparosoknak megfeleld szinvonalti és felszereltségli szallas
lehetdség, valamint dszinte vendégszeretet.

- Hatarozott, tobb _ tajékoztatasi teriiletre kiterjed6 reklam
tevékenység, amely bemutatja a kerékparos utvonal pozitivumait és a
kerékparozas elonyeit.

- Talalo, a fantaziat folébreszté witvonal elnevezés. Egy jo elnevezésii
nyomvonal tomegeket képes megmozgatni.

- Kulturalis rendezvények és torténelmi latnivalok folfiizése egy
Osszefiiggo utvonalra.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Az eurdpai kerékparos turista, altalaban 40-55 év kozotti, parosan
vagy kisebb csoportban utazik és atlagosan 3-4 éjszakara szall meg. A
masodik legnagyobb csoportot a 20-29 év kozotti korosztaly alkotja.
Mindkét kategoridban jellemz6, hogy az utazast és a szallast maguk
szervezik meg. Altalaban az Ut mentén szillnak meg, tobbnyire félpanzi6t
vesznek igénybe. A kovetkezd leggyakoribb tipus az ifjisagi szallas és a
kempingtaborok. Kevesebben vesznek igénybe szallodat.

A kerékparos turistak legalabb annyit (egyes tanulmanyok szerint
még tobbet) koltenek, mint mas turistak.

Tapasztalatok igazoljak, hogy, mikézben a kerékpér turizmuson
altaldban az elkotelezett kerékparozast és a vakacios kerékparozést értik,
val6jaban az egynapos kerékparozok teszik ki a legnagyobb létszamu
piaci szegmenset.

A kerékparos turizmus fejlesztésének elonyei

A kiilfoldi vizsgalatok szerint a szabadid6s céli kerékparos forgalom
novelésének pozitiv gazdasagi hatdsai vannak.

- A kerékparos tirazok egy novekvo és értékes turista-piacot képviselnek,
amelyek kiilondsen a vidéki régiok szamara fontosak.

- A kerékparos turizmus 6sztonzi a helyi kereskedelmet és kiilondsen a
falusi kereskedoknek és szolgaltatasoknak kinal lehetoségeket. A
kerékparos turistdk koltése hozzajarulhat a falusi éttermek, boltok, a
kisebb helyi érdekességek és a falusi szallasadok tdmogataséhoz.
Lehet6séget kinal a kerékparkolcsonzoknek is. Az altaluk elkoltott
pénzek a helyi gazdasagot gyarapitjak.

- A Kkerékparozas a kornyezetvédelem szempontjabol a turizmus
fenntarthaté formaja, minimalis hatdssal van mind a kdrnyezetre €s a
kerékparos forgalmat fogado telepiilésekre.

- A kerékparturizmus csokkentheti a felesleges forgalmi terhelést.

- A Kkerékparturizmus jol kihasznalja a meglévd, gyakran rosszul
kihasznalt eréforrasokat, pl. az als6bbrendii és mellékutakat.

- A Kkerékparos turizmus segitheti a vidéki forgalom csokkentését,
amely tovabbi eldnyt jelent mind a helyi lakosok, mind a turistdk
szamara.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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- A kerékparozas legfébb vonzereje, hogy nyugodtan és élvezetesen
fedezheti fel a turista a vidéket, ezaltal meghosszabbitja a tartézkodast,
illetve 6szt6ndzheti a visszatérést.

- A kerékparos turizmus javitja az egészséget, alloképességet és a jo
kozérzetet.

Az utvonalak kivalasztasat befolyasolo tényezok

Egy adott itvonal szabadidds és turisztikai céli kerékparozas céljara torténd
igénybe vétele tényezotdl fiigg:

- Az utvonal mekkora hanyada kis forgalmu ?
- Az ttvonal dont6 része sik, vagy dombos terepen halad-e ?

- Kedvezéen kapcsolédik az utvonal a latnivalokhoz és a felkereshetd
helyekhez ?

- Kedvezéen halad 4t az utvonal a telepiilési kozpontokon vagy
csatlakozik azokhoz ? Minden olyan ut, amely otthonrél konnyen
elérhetd a helyi lakosok szamara, valdsziniileg intenziv szabadidos
kerékparforgalmat general.

- Az futvonal kor alaku-e illetve beillesztheté-e egy koratba ? A
kerékparosok rendszerint nem szeretnek ugyanazon az Uton visszatérni
és gyakran keresik a korut lehet6ségét. Ez bizonyos mértékben fligg az
ut megfeleld jelolésétdl és a kitablazottsagatol.

Novekedési kilatasok

A kerékparos vakaciok piacain varhatéan folytatodik a
kiegyenstilyozott novekedés. A sajat szervezési, csillagtura tipusu rovid
kerékparutaknil remélhetd a leggyorsabb ndvekedés. Az egynapos
kerékpartirak messze a legnagyobb lehet6ségeket kinaljak az Osszes
kerékpar-turisztikai tevékenység kozott.

Tovabbra is a személygépkocsi marad az els6 szamu szallité eszkoz a
belfoldi kerékparos tidiilési piacon, kiilondsen a csillagtirakon.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kizlekedési és egyéb hatdsai.
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Novekedési lehetoségek

A kerékparosok szamira egyértelmiien a biztonsig a
legfontosabb titvonal valasztasi szempont mind az aktiv, mind a
lehetséges kerékparosok szamara. A szabadidds kerékparozas
novekedésének legfébb akadalya a biztonsiagos kerékparforgalmi
nyomvonalak és hilézatok hidnya. Mindeniitt, ahol a forgalomtdl elzart
kerékparutakat épitettek, novekszik a kerékparhasznalat.

(Forras: ANDREW KEELING - a SUSTRANS turisztikai  tanacsad6ja -
Kerékparturizmus, 1999. augusztusi kiadvanya)

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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3.) A VIZSGALT REGIOK BEMUTATASA

Mint mar emlitettiik, az elkovetkezd években egyre tobb
magyarorszagi régioban alakulnak ki 0Osszefliggd kerékparforgalmi
halézatok. Ahogy megteremtddik a biztonsagos kerékparozas lehet6sége, a
régiokat varhatéan tomegesen fogjak folkeresni a hazai és a kiilfoldi
kerékparosok.

A kutatas alapallasa az volt, hogy jellegében két teljesen eltéré
régiot valasszunk ki. Ezen kiviil szempont volt, hogy az egyik régidban
legyen meg a szabadids kerékparozas lehetdsége, (bar a kiépités esetleg
még nem fejezddott be,) mig a masik régio a fejlodés kozépsé szakaszaban
legyen, tehat mar legyenek kerékparforgalmi szakaszok, de ezek mén ne
alkossanak teljesen 6sszefiiggd rendszert.

A két kivalasztott, kiilonboz6 adottsagokkal rendelkezd régidkban
elvégzett vizsgalatokkal kivantuk bemutatni a miik6dés azonos vagy eltérd
jellegét és a halézat kifejlodésének eltérd fazisaibol adodéd jellemzdket. A
palyéazati anyagunkban szereplé vallalasnak megfeleléen a két regionalis
kerékparforgalmi halozat:

A.) A Fert6-t6 magyarorszagi szakasza mentén Kkialakitott,
Pomogy (Pamhagen) és Fertomeggyes (Morbisch am See) kozotti
nyomvonal.

B.) A Duna bal-partjan, a Budapest-Vac-Nagymaros God-
Nagymaros nyomvonalon kiépiilo regionalis kerékparforgalmi

nyomvonal.

Mindkét teriilet kiemelt idiil6 teriilet, és eltérd sajatossagokkal rendelkezik,
amelyet az alabbiakban korvonalazunk.

A FERTO-TAVI REGIO

A régiorol a mellékelt attekint6 térkép ad tajékoztatast.

Az osztrdk szakaszon mar a 90-es évek elbtt Osszefiiggd volt a
nyomvonal. Ez a nyomvonal f6lfiizte a telepiilések latnivaloit, a
természetvédelmi teriileteket, és egyéb érdekességeket. A kialakitds soran
nem az volt a cél, hogy mindeniitt 6nallé kerékparutak legyenek, hanem
kihasznaltdk a meglévo lehetéségeket is, igy példaul igénybe vettek aszfalt
burkolati mezdgazdasagi utakat is. A t6 keleti részén 1év6 természetvédelmi
tertileteken azonban makadam rendszeri kerékparutakat alakitottak ki. A
nyomvonalat jellegzetes utirany jelzo tablakkal jelslték ki.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A magyarorszagi szakasz kiépitése 1989-ben kezd6dott el, az elsd
szakasz Fertéddn épiilt meg. Ezt kovetden a tovabbi épitések nyugati
iranyban haladtak tovabb és két Uj hataratkeld helyet is nyitottak. A
Fertdrakosi hataratkeld csak gyalogos és kerékparos forgalmat tesz lehetdve,
mig a pomogyi (Pamhagen) a gépjarmii forgalmat is lehetové teszi. A
megépiilé szakaszok telepiilések belsd részein haladnak at. A kiépitett
kerékparforgalmi létesitmények egyben a helyi kerékpar kozlekedési
igényeket is kiszolgaltdk, mivel a telepiilések kozponti részén haladnak 4t.

Az 1990-es évek elején a hatdrok megnyitasa és a kerékparit
szakaszok 1éte az Gjdonsag varazsaval hatott, ezért tomegesen jelent meg az
osztrdk és a német szabadidés célti kerékparos forgalom. Ez a kerékpar
forgalmi nyomvonal tehat mar 10 éve ,,miikodik”. Ez id6 alatt a lakossag
mar megtapasztalhatta a kerékparforgalmi nyomvonal hatasait. A
kerékparforgalmi nyomvonal az osztrak kerékparforgalmi halézattal egyiitt
kb. 140 km hosszasagu. A két orszagot 6sszekapcsolo haldzat, lehet6ve teszi
a t6 teljes korbe kerékparozasat, ami 3 nap alatt kényelmesen megteheto.

A régié jellegzetessége, hogy mind itthon, mind kiilféldon egyre
ismertebb, és a nyugati hatar kozelsége miatt jelentés az idegen
forgalma.

A kiépités azonban még ma sem teljes, a t6 nyugati részén még ma is
vannak kiépitetlen szakaszok a magyarorszagi oldalon. (pl.: Balf-Fertorakos
kozott). Ennek ellenére komoly az idegenforgalmi vonzereje, és a két orszag
osszekapcsolodasa miatt bizonyos egzotikus hatdsa is van.

A vizsgilatba vont nyomvonal szakasz csak magyarorszagi
teriiletre vonatkozik. A régi6 nem része az EURO-VELO hal6zatnak.

A Fert6-t6 koriili regionalis kerékparforgalmi nyomvonal menti telepiilések
az alabbiak.

varos : Fertod

kozségek: Fertoszéplak
Fertéohomok
Hegyko
Hidegség
Fertéboz
Balf
Fertorakos

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A région beliili 8 telepiilés koziil a részletes vizsgalatokba Fertodot,
Fert6homokot és Hegykoét vontuk be. Mindharom telepiilés belso,
kozponti részén halad at a Fert6-t6 koriilli kerékparforgalmi
nyomvonal. A telepiilések kozott 6nallé kétiranyu kerékparutak épiiltek,
mig a bels6 részeken kisforgalmu lakéutcék is ki lettek jeldlve a nyomvonal
részeként.

DUNA BALPARTI REGIO

A régiot a mellékelt attekint6 térkép mutatja be.

A Duna-parti regionalis kerékparforgalmi nyomvonal teljes hossza a

Budapest-Vac-Nagymaros-Ipolydamasd nyomvonalon mintegy 56 km. A
kerékparforgalmi nyomvonal megvalositasat 1995-ben hatdroztdk el az
érintett telepiilések vezetdi, akik Onkormanyzati Szovetséget hoztak létre.
Az Onkormanyzatok polgarmesterei megegyeztek abban is, hogy a
nyomvonal a lehetd legkozelebb haladjon a Dunahoz, mert alapvetéen
fontosnak itélték a teriilet taj- és természeti értékeit. Ez azt jelentette, hogy a
nyomvonal nem minden telepiilés esetében szolgalja a helyi kerékparos
forgalom igényeit, hiszen nem ez volt az alapcél. Szddliget belsd részét
példaul teljesen elkeriili a nyomvonal, hiszen a Duna-parton halad.
A Kkiépités Nagymaroson kezd6dott el 1996-ban, - majd Vac is
bekapcsolodott. A teljes nyomvonalbdl eddig kb. 40 km épiilt meg és 2000
tavaszaig még nem volt teljesen Osszefliggd, mert a nyomvonal kiépitése
egy-egy telepiilésbol kiindulva kezd6dott el. Ebben a régidoban van olyan
telepiilés is, ahol csak 2000-ben avattak fel kerékparutat (Zebegény), sot
olyan is amelyikben még nem épiilt kerékparforgalmi létesitmény
(Dunakeszi). Vannak azonban olyan telepiilések is amelyekben ebben az
évben befejezddik a kerékparforgalmi nyomvonal megépitése (Nagymaros
és Vac). A megépiilt szakaszok nagyon népszerliek a helyi lakossag
korében, egyre ismertebbé valik orszagos szinten is. A kerékparos forgalom
mellett egyéb tevékenységek is a kerékparutat veszik igénybe (kocogas,
kutya sétaltatas, gorkorcsolyazas, baba levegoztetés, stb.) éppen a természet
kozelsége miatt.

E régi6 nyomvonalai nem alkotnak kort, hanem jelenleg egy vonalat
alkot.

A jelenleg vonal menti régio kedvezé kapcsolodasi iranyokkal
rendelkezik, hiszen a Duna menti EURO-VELO nyomvonal része lesz,
tovabba az Ipoly-volgyi régiohoz is kapcsolédik, amelyben mar a
tervezési munka megkezdédott. E mellett megemlithetd, hogy a rév és
komp kapcsolat révén az értékes taj- és természeti értékekkel rendelkez6
Szentendrei-szigethez is kedvezden kapcsolodik.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Megemlithetd még, hogy a Galga menti telepiilések is fontolgatnak
egy regionalis fejlesztést, igy a Duna-Ipoly-Galga menti nyomvonal mar egy
jelent6s kiterjedésii regionalis hélozattd fejlddhet hosszi tavon.

Mivel a kerékparforgalmi nyomvonalak kialakitisa még nem teljes és
nincs megfelelé hosszisagi Gsszefiiggd nyomvonal, ezért vizsgalatunk
célja ebben a régidban els6sorban egy kiinduldsi allapot rogzitése volt.

A Duna bal-parti regionalis kerékparforgalmi nyomvonal menti teleptilések
az alabbiak:

varosok: Dunakeszi
God
Nagymaros
Vac

kozségek: Szddliget
Veroce
Kismaros
Zebegény
Szob
Ipolydamasd

A région beliili 10 telepiilés koziil a részletes vizsgalatokba Vacot,
Nagymarost és Verécét vontuk be. Vacon és Nagymaroson t6bb kilométer
hosszusagu sszefliggd kerékparforgalmi 1étesitmény van, de a kiépiteés még
jelenleg is folyik. Ezek altalaban 6nallé kétiranyt kerékparutak, amelyek a
Duna-part kzelében haladnak.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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4.) A KUTATAS MODSZERE

A két régioban elvégzett kutatds négy Onallo részbdl allt, de
valamennyi 6sszefiiggott a regionalis kerékparutakkal.

1.) A polgirmesteri hivatalok regionalis kerékparforgalmi halozatrol
alkotott véleményének megismerése. Régionként 7-7 polgarmesteri
hivataltol gytijtéttiink be adatokat. A kérddives megkeresés alapvetoen a
telepiilésen milkodé vallalkozasokra és szallishely lehetdségekre
vonatkozott. E mellett adatokat szerettiink volna nyerni a kerékpérutak
fenntartasarol.

2.) A villalkozok regionilis kerékparforgalmi halozatrol alkotott
véleményének megismerése. A masodik rész a kivalasztott telepiilések
azon vallalkozdira terjedt ki, amelyek a kerékparforgalmi nyomvonal 500
méteren beliili kornyékén taldlhatok és Osszefliggésbe hozhatok a
kerékparos kozlekedéssel. Az adatgy(ijtés itt is kérddivekkel tortént, a 3-3
kivalasztott telepiilésen. Ezekben a telepiilésekben az emlitett sdvon beliil
valamennyi vallalkozot6l kértiink adatokat. Az adatgyiijtést intelligens
kérdez6 biztosok végezték el.

3.) A kivalasztott telepiilések kozlekedési szokdsainak vizsgalata. A

harmadik rész a kivalasztott telepiilések modal splitjére, vonatkozd
adatgytijtés volt. Itt szintén kérdéiveket hasznaltunk. A région beliil az
emlitett 3-3 telepiilés részletes vizsgalata és elemzésre tortént meg. A
telepiiléseket a szerint valasztottuk ki, hogy lehetbleg legyen egy
nagyobb, (esetleg véros) egy kozepes nagysagu és egy kisebb telepiilés,
hogy ezek nagysigabol jellegzetességébol adédo eltérések jobban
megfigyelhetdk legyenek. A kivélasztott telepiiléseken a megkérdezend
lakossagi kor meghatarozasakor a szokasos statisztikai modszerek szerint
dolgoztunk. A kisebb lélekszamu telepiiléseken a lakos szam 5-10 %-a, a
nagyobb telepiiléseken a lakos szam 1-3 %-a volt a vizsgélatba bevont
személyek %-os ardnya. Ez megfelel a reprezentativ mintavétel
kovetelményeinek. Nagyon fontos, hogy a telepiilésekben az ott élok
életkora szerinti megoszlasanak megfeleléen tortént a mintavétel. A
két régioban nagysagrendileg hasonlé mennyiségii megvalaszolt
kérddivet kellett feldolgoznunk. A megkérdezettek a 10-60 éves
korosztalybol keriiltek ki. Ezen kiviil torekedtiink arra, hogy ne csak a
kerékparosokra korlatozzuk vizsgalatunkat, hanem lehetSleg a varosban
é16k, illetve itt dolgozok véleményét is kikérjik. A korcsoportonkénti
megoszlast a telepiilés korosztalyos dsszetételének ardnyaban hatéroztuk
meg, a KSH adatai szerint.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Az adatgyiijtés kétféleképpen tortént.

a.) A meghatarozott kikérdezend® lakossag felétl telefonon gyiijtotték be
a kérdez6 biztosok az adatokat, véletlenszeriien.

b.) A masik felétd] személyes interjii formdjdban gyijtdtiék be az adatokat
(kozteriileteken, varoteremben, buszmegalloban, koézintézményekben) Igy
lehetdség nyilott arra, hogy a vizsgalt telepiilés KSH szerinti
korosszetétele szerint korrigaljuk a telefonos adatgytijtést. Az interjik
adatait szamitogépes feldolgozas soran értékeltiik és elemeztiik. A sokrétii
adatsorok birtokdban lehetdség nyilott a mobilitasi szokésok régionkénti
és telepiilésenkénti megismerésére, a személygépkocsi és a kerékparos
kozlekedés hatdsainak megitélésére. Az adatgytijtést itt is intelligens
kérdez6 biztosok végezték.

A FERTO-TAVI REGIO VIZSGALT TELEPULESEI

- lakos szam %-a
Telepiilés 1 3 5 10
FERTOD 31 92 154 300
FERTOHOMOK 5 15 25 50
HEGYKO 13 39 65 127

Fertédon és Fertéhomokon a lakossag 10 %-at, Hegykén a
lakossag 5 %-at keresték meg a kérdezo biztosok.

A kikérdezettek kor szerinti megoszlasa telepiilésenként:

Fertod 10-15 év kozotti 27 16
16-25 év kozotti 48 16
26-60 év kozotti 153 16
60 év folottiek 72 16
0sszesen 300 fo

Fertohomok 10-15 év kozotti 3 16
16-25 év kozotti 9 16
26-60 év kozotti 24 16
60 év felettick 14 16
0sszesen 50 fo

Hegyké 10-15 év kozotti 6 6
16-25 év kozotti 9 16
26-60 év kozotti 34 16
60 év felettick 16 16
0sszesen 65 fo

A régioban osszesen 415 6 kikérdezése tortént meg.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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DUNA BALPARTI REGIO
wr lakos szam %-a
Telepiilés 1 3 5 10
VAC 350 1017 1750 3500
VEROCE 28 85 140 280
NAGYMAROS 44 130 220 440

Vicon a lakossag 1 %-anak , Verdcén és Nagymaroson a lakossag
3 %-anak kozlekedési szokasait vizsgaltuk meg.

Vac 10-15 év kozotti 38 10
16-25 év kozotti 63 1o
26-60 év kozotti 189 16
60 év felettiek 60 o6
0sszesen 350 fo
Nagymaros 10-15 év kozotti 10 16
16-25 év kozotti 21 16
26-60 év kozotti 61 f6
60 év felettick 38 1o
0sszesen 130 fo
Veroce 10-15 év kozotti 16 16
16-25 év kozotti 9 16
26-60 év kozotti 39 16
60 év felettiek 21 16
0sszesen 85 fo

A régiéban osszesen 565 f6 kikérdezése tortént meg.
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4.) A szabadidés célii kerékparosok : A vizsgalat negyedik szegmense
a szabadidés célu kerékparosok korében lefolytatott kérddives
kikérdezés volt, melynek soran kifejezetten a szabadid6s kerékparozasi
szokasokra, illetve az ennek soran elkoltott anyagiakra forditottunk
kiemelt figyelmet. Az idépont megvalasztasanal azt vettiik alapul, hogy
az iskolai tanév junius 16.-an zérul, igy a kerékpdar tarak dontd tobbsége
varhatéan ez utan kezdédik meg, igy tobb a tura kerékparos. E vizsgalat
sordn tehdt nem a helyi hivatdsforgalom, hanem kifejezetten a tira
kerékpdrozds vdarhaté gazdasdgi hatdsait kivantuk elemezni.

Ez is kérddivvel tortént, melynek soran a Fert6 tavi régioban 110, a
Duna bal parti régiéjaban 101 f6tdl gytijt6ttiink adatokat. Fert6don a
regionalis kerékparit mentén a vendéglatd és kereskedelmi
1étesitmények mellett tortént a megkérdezes.

A Duna bal partjan 49 ot kérdeztek meg a vaci kompnal, 28 fot
Nagymaroson a kerékpariit mentén, és 24 f6t Verdcén a kerékparut
mentén. Az adatgytijtést itt is intelligens kérdezé biztosok végeztek el.

Az dsszedllitott kérddiveket egyeztettik a T. Megbizé képviseldjével,
majd a moédositisok utdn alakitottuk ki a végleges format. A 4. rész
kérdéseit a T. Megbizd képvisel6jén kiviil tobb kerékparos szervezet
képviseldjével is egyeztettik.

A kérdbives folmérést intelligens kérdezd biztosok végezték el, akik
felséfokl végzettséggel rendelkeztek, vagy felséfoktl intézményben
tanulnak. Ez fontos volt, hiszen a kérdések egy része bizalmas jellegii volt,
sét kiilfoldi kerékparosok esetében idegen nyelvi ismeret is szilkségeltetett.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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5.) VIZSGALATOK

5.1.) AZ (")NK(’)RMANYZ’ATQK VELEMENYE A
REGIONALIS KEREKPARFORGALMI
NYOMVONALROL
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BEVEZETES

Az egyes régidkban levélben kerestik meg az onkormanyzatokat
annak érdekében, hogy a kerékparforgalmi nyomvonallal kapcsolatos
tapasztalataikat és véleményiket megismerjik. A polgarmesteri hivatalok
dontd  tobbségben visszakiildték a kitoltend kérddiveket, de nem
mindegyik. Az onkorményzatoktol lényegében szivességet kértiink az
adatszolgaltataskor, ezért valosziniinek latszott, hogy nem mindegyik fogja
visszakiildeni a kérdéiveket. A Duna menti régié onkormanyzatainak egy
része nem értette meg azt, hogy miért van szikségiink az adatszolgaltatasra.

A kérdéiv 10 kérdést tartalmazott, és a két régioban Osszesen 13
onkormanyzat kiildott vissza értékelheté adatokat, amelyek jellegzetességeit
az alabbiakban a két régidra sszesitve mutatunk be.

Mivel a Duna bal partjan a Ferté-tavi régidhoz képest 8 évvel késdbb
kezdédott meg a kerékparforgalmi hélézat kiépitése, ez érzékelhetden
megmutatkozik a gazdasigra kifejtett hatdsaiban is. A kerékparut
idegenforgalomra gyakorolt hatasat az onkormanyzatok 43 %-a érzékeli, de
nem jelentds mértékben. A miikddo kerékparforgalmi infrastruktura
gazdasagra gyakorolt hatdsanak érzékelhetdveé valasahoz ugy tlinik kozel 8-
10 évre van sziikség. A Budapest—Szob kozotti kerékparforgalmi nyomvonal
gazdasagra gyakorolt élénkitd befolyasanak gatat szab, hogy nem teljes
korli, hanem szakaszos a kiépitettsége, igy turista forgalom helyett
leginkabb csak a helyi szabadidés célti kerékpéros forgalomban hasznaljak.

A leginkabb figyelemre mélté az, hogy az Onkormanyzatok anyagi
erbforrdsa a fenntartdsra nagyon korlatozott. Szinte csak a minimalis
alapfeladatokat képesek elvégeztetni, mint pl. a belteriileti kerékparutak
tisztitasat, vagy az Utpadkék kaszalasat. Utfenntartasra sem eszkozeik,
sem miiszaki szakembereik, sem anyagi hatteriik nincsen.

A megadott adatok szerint 20-680,- Ft/fm évi raforditast
engedhetnek csak meg az onkorméanyzatok a kerékparforgalmi nyomvonalak
fenntartasara. Ezek nagyon alacsony értékek, gyakorlatilag csak a névenyzet
eltavolitasaval foglalkoznak. Vannak azonban olyan onkormanyzatok 1is,
ahol egyaltalan nem koltenek a fenntartasra, hanem kdzhasznl munkasok
foglalkoztatasaval oldjak meg a fenntartast.(ndvényzet eltavolitas)

Nagyon fontos tudatositani, hogy a megépiilt regionalis
kerékparforgalmi nyomvonalak elméleti élettartama 10 év, igy 2002-
2005 korill orszigos szinten tomegesen meg fognak jelenni a
kerékparutak fenntartasi hianyabol fakadé problémak illetve ujabb
igényként a kerékparutak korszeriisitésének igénye is meg fog jelenni.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Feltétleniil megolddsra vir tehdt a kerékpdrforgalmi létesitmények
fenntartds, illetve orszdgos szintii, egységes szabdlyozdsa.

Amig ez nem valosul meg, addig barmilyen kedvezd hatésa lehet is
egy regiondlis kerékparforgalmi halézatnak, az érintett onkormanyzatok
tobbsége csak nylignek érzékeli.

Ami a kerékparut-épitésre forditott dnkorményzati raforditast (vagy

onrészt) illeti, a 13 vizsgalt

énkormanyzatb6l 1 nem A Kkp. utakra forditott kiadasok

tudott nyilatkozni. 5 (42 %) megtériilése

szerint nem fog megtériilni a (a 13 vizsgalt 5nkormanyzat
raforditott dsszeg, 6 szerint adatai alapjan)

(50 %) néhany éven beliil 8%

megtériil, 1 onkormanyzat -
Fertérakos - (8 %) ugy
érzékeli, hogy mar meg is
tériilt a beruhazas. Nyilvan
az osztrak hatar kozelsége

@ Megtériil
mNem tériil meg
oMar megtériilt

miatti ~ jelentds  idegen 50%
forgalmi  bevételek miatt :
érzékeli igy. 1. Abra

A régidban a beruhazasok megtériilése természetesen csak a teljes
nyomvonal szakasz megépitése utdn varhatd ¢&s megitélése nem
szamszertsitett, kozvetett modon lehetséges, az onkormanyzatokhoz befolyd
ipariizési és idegenforgalmi adokon keresztiil.

Megvizsgalva az érintett telepiiléseken a vallalkozasok, ¢és a
széllashelyek —alakulasinak tendencidjat, megallapithatd, hogy ezek
beindulésa, illetve a kerékparutak kiépitése kapcsolatban all egymassal.

5.1.1.) A FERTO TAVI REGIO JELLEGZETESSEGEI

A régié telepiilései: Fertdd és Sarrod, Fert6széplak, F ertdhomok,
Hegyké,  Hidegség, Fertdboz, Balf, Fertérakos. A Fertd-to korili
telepiilések esetében vizsgalatba bevont 8 telepiilés kozil - a t6bbszori
kérés ellenére - csak 6 nkormanyzat kiildte vissza kitoltve a kérddéivet.
Azoknél az onkormanyzatoknal, amelyek nem kiildték vissza az adatlapot, a
KSH adattaraban follelhetd adatokat figyelembe vettiik, de pl. esetiikben az
{izemeltetésrdl és a fenntartasrél nem kaptunk adatokat.

A hat telepiilés szerint a régioban érzékelhetden ndtt a kerékparos
turizmus (4tmend forgalom), és ezzel egyiitt nott a kerékparos kozlekedés
helyi jelent6sége is. A hatdrozottan pozitiv véleményt alatamasztjak a tobb
mint 10 éve meglévé kerékpartt-halézatrdl szerzett tapasztalatok. A vizsgalt

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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térségben 1989-t61 1998-ig, folyamatosan, Gsszesen mintegy 25.220 fm
hosszt kerékparutat épitettek meg.

A Fert6-to térségében a valaszt adé onkormanyzatok kivétel nélkiil azt
nyilatkoztak, hogy a kerékparforgalmi létesitményeknek
idegenforgalom nével$ hatisa volt, mégpedig jelentés mértékben.

Fert6éd, Fertohomok, Hegyko, Hidegség, Fertéboz, és Fertorakos

valaszainak értékelése.

Balf, és Fertszéplak nem kiild6tt vissza adatlapot, Fert6boz és
Fertdhomok pedig nem adott a szallashelyek szdmanak alakulasara
vonatkozé adatokat, ezét csak négy telepiilés adataira tamaszkodhattunk.
A telepiilésen a szallashely alakuldsat az aldbbi abrak szemléltetik (a 4
telepiilés adatai Gsszevontan szerepelnek a tablazatokban). A baloldali a
kiillonbozd szallashely-lehetdségeket darabszdm szerint  jeloli, mig a
jobboldali grafikon azt szemlélteti, hogy hény f0 részére tudnak
széllashelyet biztositani.

Szallashelyek dsszegzett alakuldsa 1989-1999 kozott a darabszam és
férohely fiiggvényében

RI |} o e S0
25 400
20
db 15 6 =
10 200
5 100
0 1
=N — (5] v o~ =) 0
(=] N (=) N (=2 [=a)
(=) (=) =) (=) (=) (=)
= — = = = —(
O camping .
M kereskedelmi szallashely B camping i
o i M kereskedelmi szallashely
panzio O panzié6
O szall
SeEiisia O szalloda
2. Abra

Az 4bran lathatd, hogy 1991-t6l jelent6s ndvekedés kezdddott el €s
egyenletes emelkedést mutat 1998-ig. Ezutdn csokkenés kezdodott el. A
panzidk esetében ez a csokkenés mar 1995-t6l megkezdddott, a
kempingeknél 1998-t6l figyelheté meg a csokkend tendencia.

Nem tudtuk kideriteni hogy ezt mi okozta. Valosziniileg kozrejatszott
az 1994-es valasztas, a valasztas utani gazdasagi megszoritasok, de talan az
idegenforgalom novekedésével kapcsolatos tilzott vdrakozdsok is. A
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férohelyszam valdsziniileg be fog allni egy olyan értékre, ami dsszhangban
lesz a régi6 turisztikai vonzerejével.

Mindenesetre 1989-hez képest a szillashelyek Osszesitett szima
1999-ben 6-szorosara novekedett. A nivekedés természetesen nemcsak
a turisztikai céli kerékparos forgalom névekedésébdl adodott, hiszen a
régioban mas jellegii szabadidés forgalom is megjelent (pl.: nosztalgia
vonat, vadasz turizmus.)

Kovetkezd 4&brank szemlélteti azt, hogy  mikor és milyen hosszl
kerékparutak épiiltek meg a szoban 1év telepiiléseken.
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3. Abra

Lathato, hogy a legtobb kerékpar(t 1994-ben épiilt, legnagyobb
hosszban Fert6don, majd PHARE tamogatassal 1989-ben Fertdbozon és
Hidegségben.

A kovetkezd 4bra a telepiilés vallalkozasainak szamat mutatja. Fert6d
varos nem adott évek szerinti adatsort, a tobbi 5 telepiilés korrekt
adatszolgaltatast adott. Itt vallalkozas alatt a telepiilésen miikddo Osszes
véallalkozast kell érteni, tehat a kerékparozassal nem Osszefliggoket is
tartalmazza az ébra.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A vallalkozasok szamanak alakulasa
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4. Abra

1989 és 1998 kozott Fertdrakos és Hidegség kivételével egyértelmil
novekedés tapasztalhato.

HEGYKO: 1989-ben épiilt 1200 m kerékparut. Ettd] az évt6l kezdve
a telepiilés teriiletén, a vallalkozdsok szdma  lzletek és éttermek,
folyamatosan és egyenletesen novekszik. Ez 10 év alatt tébb, mint 7-szeres
novekedést jelent. A vizsgilt 10 évben a szallashelyek még nagyobb
{itemben szaporodtak. A campingek szdma, és féréhelyeik szama is
duplajara nétt, a kereskedelmi szallashelyek szdma meg-tizszerez8dott, mig
ezekben a férbhelyek szama 6 f6r6l 100-ra boviilt, és 1994-ben megnyilt
egy 60 s panzio is.

FERTORAKOS: 1990-ben épiilt meg 2800 m kerékparut. A
vallalkozasok szdméanak 7 és félszeres emelkedése figyelheto meg a
vizsgalt iddszakban, a széallashely-férohelyek pedig 27 %-kal néttek. 6 éves
novekedés utan 1995-t61 enyhe csokkenés figyelheté meg. A vallalkozasok
szama 30 koril allapodott meg. Az osztrdk hatdr kozelsége miatt a
véllalkozéasok szama valdsziniileg hamarabb beallt a piac szerinti értékre.

FERTOHOMOK: Ezen a telepiilésen 1992-ben adtak 4t a regionalis
kerékparat 1 km-es szakaszat. Ezt kovetéen a véllalkozasok szama 1998-ra
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7,5-szorosére ndtt, majd csokkenni kezdett. Itt 10 év alatt dtszordsére nott a
vallalkozésok szama.

FERTOBOZ: 1994-ben és 1998-ban keriilt atadasra 1070 és 1900 m-
es kerékparit nyomvonal. A vallalkozasok szdma 10 év alatt 3-szorosara
nott.

HIDEGSEG: 1994-ben és 1998-ban adtak &t kerékparutakat a
kozségben. A telepiilésen 1990-ig nem volt vallalkozas. 1991-ben fagyiz6
nyilt, ezt kovetden 1995-ben panziéval és étteremmel bdviilt a kozség
vendéglatasa, 1998-ban novelték a panzidban a férdhelyek szamat. Ebben a
kozségben az elsd, jelentGsebb kerékpartt ataddsat kovetden, 1995-ben
megemelkedett a vallalkozasok szama.

FERTOD: 1994-ben épiilt 12 km kerékpartt. Ennek kovetkeztében a
camping féréhelyeinek szama 70 %-kal nétt, a kereskedelmi szallashelyeken
a férbhelyek szama 261 %-kal emelkedett, a panziokban pedig
megnégyszerez8dott a férbhelyek szdma. Ugrasszerl emelkedés figyelhetd
meg.

OSSZEHASONLITAS A REGI() KOZELEBEN LEVO
TELEPULESEKKEL

A teljes osszkép kialakithatosaga érdekében megvizsgaltuk harom
olyan telepiilés hasonl6 adatait is, amelyek ebben a térségben fekszenek, de
a regionalis kerékparuttal nincsenek kapcsolatban. A kivalasztott
telepiilések:

- Fertészentmiklés ( kb. 3700 f6 1élekszamu)
- Réjtokmuzsaj ( kb. 500 6 1élekszamu)
- Sarrdd (kb. 1200 6 1élekszamu)

A telepiiléseken 16vé6 miikodd vallalkozasok szamat tekintve 1990-t6l
emelkedés  figyelhetd meg, killondsen a nagyobb telepiilésen. Ez
altalanosnak vehetd az egész orszdgra, mert 1989-t8l volt lehetdség az
egyéni vallalkozasok kibontakozasara, illetve egyéb vallalkozasi formak
kialakitdsara. Rojtokmuzsajon és Sarrédon ezt stagnalds  koveti.
Fertészentmikloson 1995-ig emelkedett a vallalkozé kedviiek szama, ezt
kovetden csokkenés tortént. Valoszinii, hogy az életképtelen vallalkozasok
megsziintek és egy szintre allt be a véllalkozasok szama, ami azota is
valtozatlan.( Lasd 5. 4bra)
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Miikodé vallalkozasok szama
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5. Abra

A kiskereskedelmi tizletek és vendéglatohelyek szdménak alakulasat
vizsgilva ( 6. 4bra) megallapithato, hogy a legkisebb, a turisztikai
féiranyoktol tavolabb esé telepiilésen teljes stagnalas tapasztalhato.
Rojtokmuzsajon 1994-ben volt ugras, ez a szint véltozatlan azdta is. A
legnagyobb  1élekszamti  Fert6szentmiklos —esetében 1991-ben volt
kiemelkedd novekedés megfigyelhetd. 1993-ra stabilizélodott a helyzet, és
azota enyhe emelkedés tapasztalhato.

Kiskereskedelmi iizletek és vendéglatohelyek alakulasa
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6. Abra

Az adatok forrasa a KSH volt. J6l lathato, hogy a véllalkozasok szdma az
emelkedd trend utdn a piacnak megfeleld szintre all be.

Osszevetve a kerékparforgalmi nyomvonallal érintett telepiilések
adataival, lathaté, hogy valosziniileg jelentés hiuzoerdt jelent a
gazdasagi életre altaliban a turizmus, melynek része a regionalis
kerékparforgalmi nyomvonalhoz kapesolédé kerékparos turizmus.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kizlekedési és egyéb hatasai.
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5.1.2.) DUNA BALPARTI REGIO
JELLEGZETESSEGEI

A Duna bal parti régiéjaban 26.206 fm kerékparut nyomvonalat
valésitottak meg 1996 és 1999 kozott. Ez a hossz a teljes regionalis
kerékpérforgalmi nyomvonalnak kb. 40 %-a. A regiondlis kerékparforgalmi
nyomvonal 9 telepiilést érint: Dunakeszi, God, Szodliget, Vac, Verdce,
Kismaros, Nagymaros, Zebegény, Szob) A kérdéivet hét telepiilés kiildte
vissza, de nem volt mindegyik értékelhet6. Tobbszori szobeli és irasos
megkeresésre is csak részleges adatszolgaltatist kaptunk. Az
onkormanyzatok valésziniileg még nem értették meg ennek a jelentoseget.
fgy arra kényszeriiltiink, hogy azokat az adatokat, amelyek beszerezhetdk
voltak, azt potoltuk. Az egyes dnkorményzatok kiilonbozd reakcidja egyedi
szempontokkal magyarazhato.

VEROCEN: A kerékpart itteni kiilteriileti rész-szakaszanak
dtadasara 1999 majusaban keriilt sor, igy értékelheté adatokat e
vonatkozdsban nem kaptunk, viszont a késdbbi elemzéshez kiindulo-
anyagként mér felhaszndlhatok lesznek a most megadott részleges alap
informaciok.

SZODLIGET: A kerékparit messze elkerili a kozigazgatasi
teriiletet, hiszen a Duna parton vezet. A kerékparutat a szabadidés célu
kerékparosok veszik. Igy a polgdrmesteri hivatal informdciés lapja
szamunkra haszndlhaté adatokat nem tartalmazott.

ZEBEGENY A kozigazgatasi terilleten a teljes nyomvonalnak csak
egy része épiilt ki és ez is 2000. jiniusaban keriilt atadésra, igy ériékelhets
informdcidkkal még ez az énkormadnyzat sem rendelkezik.

KISMAROS: A kozigazgatasi teriiletén, a nyari gat kiszélesitésével
mér kerékpartt, de a nyomvonal a telepiilés kozponti részétdl tavolabb
halad. A vallalkozasokra vonatkozé adatokat az onkormanyzat nem adott.

4 db dnkorméanyzat adott értékelhetd adatokat, bar ezek sem voltak
egységesek, mert nem adtik meg a kért idészakra vonatkoz6 adatsort.

Vac — 1994 — 1999 évi adatokat szolgaltatott,
Nagymaros — 1997-1998-1999 évi adatokat adott,
G6d — 1998-1999 évi teljes adatsort adott,

Verdce — csak 1999 évi adatokat szolgaltatott

A mellékelt 4brat az onkormanyzatoktol kapott adatokboél allitottuk dssze.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Szallashelyek alakulasa 1989-1999 kozott
darabszam és féroéhely fiiggvényében
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7. Abra

Lathat6, hogy 1994-t61997-ig 1ényegében nem volt valtozas, mind a
szallashelyek darabszdma, mind a féréhelyek szama lényegében valtozatlan.

1997-t61 figyelhetdé meg a vizsgalt térségben a kereskedelmi
szallashelyek és panziok szdéménak novekedése. (Az els6 kerékparut 1996-
ban épiilt.) Ezzel parhuzamosan természetesen az itt elhelyezhet6 férohelyek
szama is emelkedett. A kempingek és a kereskedelmi szallashelyek eset¢ben
a férdhelyek szamanak emelkedése tapasztalhato. A kereskedelmi
sszallashelyek szdma meghéromszorozodott, a panzidk szama majdnem
kétszeresére nétt. Nagyon valészinii, hogy a regionalis kerékpariit 1996-
ban megkezdddott épitésése is kozrejatszott az 1997-t61 tapasztalhato
novekedésbe. (7. abra)

VAC: A kerékparut épités 1996-ban vette kezdetét, 1998-ban és
1999-ben tovéabb folytatédott. Osszesen 10.246 m kerékparit €piilt.

Ezzel parhuzamosan a széllashely-értékesités teriiletén, 1997-ben
motelt nyilt meg. 1999-ben a meglévd panzié keriilt bovitésre. Ezek
osszességében, a férdhelyeket tekintve 79 %-os emelkedést jelentenek.

NAGYMAROS: 1996-t61 kezdve szivos folyamatossaggal, évente
épitettek kerékparutat, ami dsszesen mar 8.490 m Osszefiiggd kerékparutat
eredményezett. Ami a szallashelyek szamat illeti, 1997-t6l kezdve jeloli az
onkormanyzat. Ezt az értéket 100 %-nak véve, 1998-ra + 25 %-kal, 1999-re
+ 20 %-kal nétt a varosban a féréhelyek szama.

GOD: Itt 1998-ban adtak 4t a kerékpérutat (5.230 m), és még ebben
az évben nyilt egy panzid, étterem, biifé és fagylaltozo.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A kerékparforgalmi létesitmények atadasa és a megépiilt

szakaszok hossza
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Lathatd, hogy 1996-ban Nagymaroson és Vacott kezdddott el a
kerékparforgalmi halozat kiépitése, majd 1998-ban jelentds, tobb mint 11
km hossz nyomvonal épiilt a régioban

A vallalkozasok szamanak alakulasa

A vdllalkozdsok szamdrdl az onkormdnyzatok dontd tobbsége sajnos
nem nyilatkozott, ezért a KSH adatait vettiik alapul a 9. dbrank
megszerkesztésekor. Forrds : Pest Megye Statisztikai évkényve 1990-1997.

A statisztikai adatgyiijtés 1992 eldtt nem vizsgalta a vallalkozasokat,
hiszen ezek miikodésének lehetdsége csak 1990 utan valosult meg. 1992-ben
csak a varosokban gy(ijtottek erre vonatkozé adatokat, a kisebb
telepiiléseken nem. Ezért az adatok Véc esetében indulnak 1992-t81, a t5bbi
esetben csak 1996-t6l. Tablazatunkban a jogi személyiséggel nem
rendelkez6 (kisvéllalkozasokat) és az egyéni véllalkozasokat egytitt
jelenitettiik meg.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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9. Abra

Az adatgylijtés sajndlatos hidnyossdgai miatt jelen elemzésiinkben
kovetkeztetéseket nem tudunk levonni, frissebb KSH adatsorok még nem
jelentek meg, de kiindul6 adatként a jovobeni elemzésekhez alkalmas lehet,
ezért dontottiink Ggy, hogy rogzitjiik ezeket az informéciokat is e
dokumentacioban.

Vic varosra vonatkozéan ugyan 1992 6ta rendelkeziink adatsorral,
de magyardzatot nem taldlunk arra, hogy 1996-ra miért csokkent a
véllalkozasok szama 30 %-kal. Ezen beliil 33 %-kal csokkent az egyéni
véllalkozok szama, de csak 19 %-kal mérséklddott a jogi személyiséggel
nem rendelkezé vallalkozasok szdma. Valdsziniisithetd, hogy a gazdasagi
szabalyoz6 rendszerben torténhetett olyan valtozds ebben az idészakban,
ami a vallalkozasi kedvet - kiilonosen az egyéni véllalkozoknal-
lecsokkentette.

Nagymaroson a kerékpar(t épitést kovetd évben, 1997-ben, a
kerékparos kozlekedéssel kapcsolatba hozhat6 vallalkozasok szama 49 volt.
Ez 1998-ra + 16 %-kal, 1999-re pedig + 19 %-kal ndvekedett.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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OSSZEHASONLITAS A REGIO KOZELEBEN LEVO
TELEPULESEKKEL

Osszehasonlitasképpen e régidban is megvizsgiltunk 3 olyan e
térségben 16vé telepiilést, amely a regionalis kerékparit nyomvonaltol
messzebb talalhatd. Ezek: Sz6d ( kb. 3900 f6), Vacratot ( kb. 1600 f0),
Szokolya ( kb. 1700 f6). A statisztikai adatgytijtés ezekben a telepiilésekben
is 1996-t61 folyik. Sz6don enyhe emelkedés tapasztalhato, 18 %-os.
Vacratéton és Szokolyan kis mértékii csokkenés, illetve stagnalas
tapasztalhato.

Miikodo vallalkozasok szama
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10. Abra

Kiskereskedelmi iizletek és vendéglatohelyek alakulasa
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11. Abra

A kereskedelmi iizletek és vendéglatohelyek szama 1990-t0l
kezd6dBen jelentésen megndtt ezeken a telepiiléseken, de 1992 ota
mindhérom telepiilésen csokkend iranyt vett.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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5.1.3.) A REGIOK JELLEGZETESSEGEI

A Duna bal parti 6nkormanyzatait két részre kell osztanunk, hogy a
szemléletbeli kiilonbségek kirajzolodjanak. Azokban a telepiilésekben, ahol
elbrelatd emberek kiizdottek a kerékparat minden megépiilt kilométeréért, €s
almaikat egyre inkabb sikeriil megvalositani, ott azonossigok figyelhet6k
meg a mar kb. 10 év 6ta iizemeld” Fertd-tavi kerékparuttal.

Jellemzo6 azonossagok
Mindkét régidban a kerékparforgalmi nyomvonalak mind teljesebb

kiépitettsége egyértelmiien vonzza a szabadidés céllal kozlekedd
kerékparosokat, ami egyiitt jar a vallalkozasok fellendiilésével, vagy
elésegiti azok megmaradasat, vagy fejlodését. Az Osszehasonlité adatok
mutatjak, hogy a kerékpartttal nem érintett telepiiléseken a vallalkozasok,
kiskereskedelmi iizletek, vendéglatohelyek bedllnak egy szintre ¢és
stagnalnak.

Jellemzo eltérések

A komplett kerékparuttal rendelkezé 6nkormanyzatok (Fertd t6 mellettiek)
minden esetben azt nyilatkoztdk, hogy idegenforgalom n6veld hatasa volt a
kerékparatnak, és az jelentds hatasi volt. A Duna bal parti régiéjdban csak
éppen érzékelhetd volt az idegenforgalomra tett hatas, a kerékparos turizmus
pozitiv hatdsa még nem szamottevd, bar azért a kerékpdrozas jelentdsege
nott.

Ez a konklizié egybevag a nemzetkdzi tapasztalatokkal, vagyis, ha
kerékparut létesiil, feltmasztja az addig lappango igényeket, amelyek addig
a biztonsag hidnya miatt nem johettek elo.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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5.2.) A VALLALKOZOK VELEMENYE A REGIONALIS
KEREKPARUTAKROL

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kizlekedési és egyéb hatdsai.
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BEVEZETES

E kutatdsi rész keretében mindkét régioban megvizsgaltuk a
szabadidés céli kerékparozassal kapcsolatba hozhaté vallalkozasokat.
Ennek célja az volt, hogy foltarjuk a vallalkozasok fébb jellemz6it, igy a
kerékparforgalmi nyomvonaltdl valé tavolsagat, becsiilt arbevételének
kerékparos forgalombdl szarmazé részaranyat, tevékenységi  korét,
nagysagat. A vallalkozdsokat a 3-3 kivalasztott telepiilésen keresték ol a
kérdezé biztosok. A kikérdezés 100 %-os volt, tehat minden olyan
vallalkozast megkerestek az adott telepiilésen, amelynek tevékenysége a
kerékparos kozlekedéssel osszefiiggésbe hozhato volt.

A kérdéiv 10 kérdést tartalmazott. A kérdések egy része bizalmas
jellegli pénziigyi informaciok megszerzésére vonatkozott. Félo volt, hogy a
vallalkozék nem adnak majd vélaszt, ezért a pénziigyi adatokra vonatkozd
kérdések esetében nem abszolat értékeket kértiink, hanem ardnyokat. Ez
helyes elgondolasnak bizonyult, mert a vallalkozék megadtak a kivant
adatokat. Nagyon kedvezonek tartjuk, hogy a két teriilet megkérdezett
vallalkozo6inak szdma kozel azonos volt, 44 és 38, a két régioban dsszesen
82 db. A vallalkozok elsd megkeresése 2000 februdrjaban tortént. Mivel
azonban a vallalkozasok egy része idény jellegli, ezért azokat majusban
keresték meg a kérdezd biztosok, igy a vizsgalat teljes korii volt.

5.2.1) A FERTO TAVI REGIO JELLEGZETESSEGEI

A vallalkozasokat Fert6don, Fertéhomokon és Hegykén vizsgaltuk
meg. A kérdezd biztosok 44 db vallalkozast vontak a felmérésbe.

A Nyugat-Magyarorszagon 1év6, a hatdr kozelében 1évd vidékre
kifejezetten jellemzd az idegenforgalomi jellegli kerékparos forgalom. A
kiilfoldr6l érkezd kerékparosok dontd tobbsége Ausztriabdl érkezik. Ez
érthet®, hiszen Ausztridban mar évek ota erteljesen fejlodik a kerékparos
turizmus. Kozismert, hogy kerékparos forgalom idény jellegli. Ennek
megfeleléen tavasztl Oszig tart az idény. A Fert6-t6 korili
kerékparforgalmi nyomvonal esetében a t6 oszirdk teriiletre es
partszakaszan a kerékparos kozlekedésre méar évek 6ta lehetdség volt. Tobb
évi lemaradasunkat pétoltuk azzal, hogy a magyar oldalon is megval6sult a
kerékparforgalmi nyomvonal jelentds része és Uj hatéaratkeld helyek is
nyiltak Fertdbmeggyesnél és Pomogynal. Mivel igy a t6 koriil jarhatova valt,
igy ma mér komplett turisztikai értéket képvisel. Ez a megvaldsult alom,
mar évek 6ta "lizemel", és hasznot hajt az ott él6knek, mint Ausziridban
mind itthon. A Fert6-t6 koriili teriiletnek a kilencvenes évek elején unikalis
jellege volt, hiszen eltte teljesen elzart teriilet volt. A vasfiiggony lebontasa
utan élénk érdeklddéssel fordultak az osztrakok is e teriilet felé. A helyiek

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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ezt felismerve alakitottak sorsukon, ami mar vizsgalatunk adataiban is
kimutathatd, illetve nyomon kovethet6. Ez természetesen a régio egyedi
sajatossaga, igy példaul a Tisza-ténal kialakitott kerékparforgalmi
halézat valosziniileg egészen mas jellemzoket mutatna.

A régioban a megkérdezett vallalkozok a kerékparos forgalom 89
%-ban a szabadidés jelleg domboritottak ki.

a.) A kutatasba vont vallalkozasok TAVOLSAGA a
kerékparforgalmi nyomvonaltol

A vizsgalatba vont vallalkozasok kivalasztdsénal dontd volt a
vallalkozas tavolsaga a kerékparforgalmi nyomvonaltél, hiszen ez hatarozza
meg azt, hogy a kerékparittal, illetve annak forgalméaval kapcsolatba
hozhaté-e, kolcsonhatisban lehetnek-e egymassal. A masik szempont az
volt, hogy a vallalkozds valamilyen formaban kapcsolatba hozhato-e a
turisztikai célu kerékparos forgalommal. A kérdésben 6 tavolsagi kategdriat
jeloltiink meg:

- kozvetleniil a kp. Gt mellett 1év6 vallalkozas,

- a kp. ut 20 m-es korzetében 1évo,

- a kp. 0tt61 20-50 m tavolsagban 1év0,

- a kp. Gtt6l 50-100 m tavolsagra 1évo,

- a kp. 0tt6l 100-500 m tavolsagra 1€vo,

- akp. Gtt6] 500 m-nél tavolabb 1évo vallalkozas.

Az adatokat a mellékelt tablazatban foglaltuk 6ssze.

Tavolsag a kp. uttol Vallalkozasok szama Megoszliasa %-ban
kozvetleniil mellette 21 db 48
20 m-en beliil 16 db 36
20 - 50 m-re 4 db 9
50 - 100 m-re - -
100-500 m-re 3db 7
%500 m-nél tavolabb - -

Osszesen 44 db 100 %

Az elézetes varakozasunkat igazoljdk az adatok, mert a kerékparozassal
kapcsolatba hozhato vallalkozasok 84 %-a a kerékparforgalmi
nyomvonal kozvetlen kézelében talalhato.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A vizsgilatba vont 44 vallalkozas 95 %-a a kerékparforgalmi
létesitmény 50 m-es korzetén beliil talalhat6. Tehat szolgaltatoként szinte
ratelepiiltek a nyomvonalra, vagy a kerékparforgalmi nyomvonal a
véllalkozas melletti teriileten valosult meg. A 95 % -os arany azt bizonyitja,
hogy a kerékparutaknak jelentds gazdasagi kihatésa lehet.
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12. Abra

Képes megvaltoztatni az ott élék kibontakozasi lehetéségeit, ami
kiilonosen a kis telepiilések esetében nagy jelentdségii. Mivel a jelenlegi
vizsgalatba bevont vallalkozasok alapvetden kisvallalkozasok, vagy csaladi
vallalkozasok, ezek csak nyereséges milkodéssel tudnak funkcionalni,
hiszen nem  szamithatnak  kiilonféle  tdmogatéasokra, illetve
_konszolid4ciora”. Ha ezek iizemelnek, akkor teljesen nyilvanvalo, hogy
ebbdl meg tudnak éIni csalddok. Ez kozvetve azt is jelenti, hogy
munkahelyteremté képessége is van a regionalis kerékparutaknak.

A kerékparforgalmi nyomvonaltél tivolodva egyre kevesebb
vallalkozas hozhaté kapcsolatba a kerékparos forgalommal. Ezek a
vallalkozésok olyan jelleglieck, hogy nem véletlenszerlien keresik meg a
kerékparosok, mint példdul egy fagylaltoz6t, hanem céliranyosan, mint
példaul egy panziot.

A kerékparforgalmi létesitmény és a vallalkozasok valdszintisithetd
kapcsolatat az aldbbi kérdésre adott valaszok indokoljak meg.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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b.) A kerékparut megépitése utan nétt-e a kerékparos
forgalombol szarmazo arbevétele, ha igen hany %-al

Itt arra voltunk kivancsiak, hogy a vallalkozok szamara van-e
tényleges hatdsa a megvalosult kerékparforgalmi létesitménynek ?
A kérdésre adott valaszokat az alabbiakba foglaljuk ossze.

IGEN, nott 18 db 41,0 %
NEM nott 13 db 29,5 %
A kerékparut megépiilése utan kezdett

vallalkozasba 13 db 29.5 %
OSSZESEN 44 db 100 %

A vallalkozasok 41 %-a érzékelte, hogy a kerékparos forgalom
jelenléte miatt noétt az arbevétele.

29,5 % azt valaszolta, hogy nem érzékelte ezt, vagy olyan kis mértékii
volt, hogy nemmel vélaszolt. Erre a kérdésre adott vélaszok érdekessége,
hogy a kérdbiven csak két valasz lehetéséget adtunk meg: ndtt, vagy nem az
arbevétel. Ebben a régioban egy harmadik valaszadés is kialakult, azaz a
kerékparit megépiilése utin kezdte el a vallalkozast igy erre a kérdésre
nem tudott valaszolni.

Az is érdekes, hogy azok a vallalkozok, akik a kerékparos
forgalombol szarmazé arbevétel ndvekedést jelolték meg (41 %), azok
mekkora %-os novekedést jeloltek meg. Ezek megoszlasat a mellékelt 13
abra mutatja.

A vallalkozasok arbevételének novekedése a
kerékpartt megépiilése utan [%o]

12

10 i

vallalkozasok
szamadb
o

2 4 2 2
0 L] L] 1
0 20 40 60

arbevétel névekedés %

13. Abra

A kerékparut megépitése utani vallalkozoi arbevétel novekedést
jelzé vallalkozok silyozott atlaga 13.4 %-os novekedést mutat. Ha a
novekedést nem jelzo vallalkozokat is hozzavessziik, akkor 8,0 %-os a
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silyozott atlag. Megemlitjiik, hogy néhany véllalkoz6 kiugréan magas
értéket jelzett. Ezek a véllalkozéasok kereskedelmi szallashely értékesitéssel
foglalkoznak, mig a stlyozott atlagok kozelében lév8 novekedést inkabb
kereskedelmi létesitmények mutatjak.

A Ferté tavi régiéban megvalosult kerékparforgalmi beruhazasok
tehat egyértelmiien kedvezé hatissal voltak a vallalkezasok
arbevételére. E szerint egy ismert, a nyugati orszaghatir kozelében 1évé
régiéban a vallalkozasok kerékparos forgalombél szarmazé arbevétele

kb. 10-11 %-al no.

A vallalkozasok 63 %-a érzékeli a pozitiv_hatdst idényjelleggel, és
34 %-a pedig egész évben !

¢.) A kutatasba vont vallalkozasok PROFILJA

A megvizsgalt 44 db vallalkozas profiljat tekintve 54 % kereskedelmi

jellegli, 31 % vendéglatd egység, mig 15 % szallashely-értékesitéssel
foglalkozik.

54%

31%

O kereskedelmi

Ovendéglato

O szallashelyértékesités

14. Abra

T4jékoztatasul, a KSH adatai alapjan bemutatjuk a Fert6-to korili
kerékparforgalmi nyomvonal menti telepiilésen miik6dd vendéglatohelyek
szamanak alakulasat az elmult években.
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Ev  Vendéglatohelyek szama Novekedés
db E16z6 év=100 %  1990=100 %

1990 16 - -
1991 40 150 150
1992 47 18 194
1993 66 40 313
1994 62 -6 288
1995 70 13 337
1996 75 7 369

Az adatsor szerint 7 év alatt a Fert6 tavi régiéban 369 %-kal nott
a vendéglatohelyek szama, de ez nem tudhaté be teljes mértékben a
kerékparos forgalom ndvekedésének, hiszen a térségben mas jellegii
turizmus is jelen van.

A kereskedelemmel foglalkoz6 cégeket a statisztikai adatfelvételnél
nem vették szamba, ezért erre vonatkozd Osszesitett adattal nem
rendelkeziink.

A teljes képhez az is hozzatartozik, hogy a Ferto to kornyéke nem

csak a kerékparos turizmus szimara jelent vonzerét. A térségbe jelentds
szamban érkeznek személy gépkocsival, akik szintén igénybe veszik a
vendéglaté helyeket. A nyugatrol érkezd latogatok gyakran érkeznek ugy,
hogy magukkal hozzék a kerékpart. A Fert6-t6 kornyékén megjelenik a
vadasz turizmus is, ami szintén igényel szallashelyet. Ugyanez mondhat6 el
az Ausztriabdl érkezd egyéb specidlis turizmusra is: pl.: nosztalgia vonatok,
rendezvények, stb.

d.) A kutatisba bevont vallalkozasok NAGYSAGA

E kérdéssel a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatba hozhatd
vallalkozasok nagysagara voltunk kivancsiak. Elozetes varakozisunk az
volt, hogy valdsziniileg kis vallalkozasok lesznek a jellemzOk.

A vallalkozasok nagysagat vizsgilva megallapithatd, hogy
legnagyobb részaranyt a Kkicsi, 1-3 fot foglalkoztaté vallalkozasok
képviselik. Ezt koveti 21 %-os részesedéssel a csaladi vallalkozasok kore.
Az dsszes vallalkozas 13 %-a kozepes méretii, ahol 3-10 {6t foglalkoztatnak.
Ebben a régioban mar megtalalhato a 10 alkalmazottnal tobbet foglalkoztato
vallalkozas is, ez az Osszes vallalkozas 5 %o-a.

Ebben a régiéban is tlsulyban vannak, 82 %-ot képviselnek a mikrd
gazdalkodé egységek, amik a csaladi vallalkozasokat és az 1-3 fot
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foglalkoztato kis-vallalkozasokat jelentik.
Té4jékoztatasul Osszesitve bemutatjuk a KHS vallalkozokra vonatkozo
adatsorat a régio telepiilésein.

310 alkalm azoit fele tfi
CKézepes

OKicsi

CICsaladi

15. Abra

A vallalkozasok szama a vizsgalt telepiiléseken
(Jogi személyiség nélkiili gazd. szervezetek + egyéni vallalkozok)

Ev Vallalkozasok szama Novekedés %-ban
el6zo év =100 %

1990 - -

1991 - -

1992 415 -

1993 506 22

1994 593 17

1995 606 2

1996 453 -25

1997 641 42

Az 1990-1991-es adatok nincsenek, mert abban az id6ben a statisztika
még nem vonta be felméréseibe a vallalkozo6i kort. Valosziniileg elenyészd
lehetett, figyelemmel az akkori politikai, gazdasagi helyzetre.

1992-t6]1 azonban folyamatos novekedés figyelheté meg a jogi
személyiséggel nem rendelkezd gazdasagi egységek, és az egyéni
vallalkozok esetében. Megprobaltunk magyarazatot taldlni az 1996. évi 25
%-0s nagymértékii visszaesésre. Az adatokbol megallapithatd, hogy a 453
db vallalkozasbol 404 egyéni vallalkozo volt, tehat 89 %, és ennél a
rétegnél tapasztalhatd a vizsgalt id6szakban 20-30 %-os csokkenés.
Pontosabb ismeretek hidnyaban csak valosziniisithetjiik, hogy a gazdasagi
szabalyoz6 rendszerben, vagy az adézasi feltételekben kellett, hogy
torténjenek olyan irdnyt valtozasok, amelyek az egyéni vallalkozokat
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vizsgalt relacioban megfigyelhetd. 1997-ben mar a korabbiakat tulszarnyald
ndvekedés figyelhetd meg.

Osszességében megallapithato, hogy a Ferté tavi régioban 1992 és
1998 kozott 54 Y%-kal emelkedett a vallalkozasok szama.

e.) A kerékpariit gazdasagi hatasai

Az egyik legfontosabb kérdésiink az volt, hogy a teljes
arbevételének hany %-a szarmazik a kerékparos forgalombdl. Ez, bizalmas
kérdésnek szamitott és a vallalkozoék becsiilték a %-os aranyt. Igy nagyon
kedvezonek itéljiik, hogy mind a 44 vallalkoz6tol vélaszt kaptunk erre a
kérdésre. A valaszokat a mellékelt 16. abra foglalja Ossze.

A vallakozok kerékparos forgalombol szarmazo
arbevétele a teljes arbevételhez viszonyitva [%]

vallalkozasok szama

80

kerékparos forgalombdl szarmazé arbevétel %

16. Abra

Az Y%-os érték vallalkozasonként nagy eltérést mutatnak. 2-60 %
kozott valtoznak.

Lathaté, hogy 50-60 % koriili értékek is szerepelnek, amelyet )
vallalkozé (11.4 %) jelzett. Ez egy vallalkozas szempontjabol nagyon
jelentds, dontd nagysagrendet képvisel. Tulajdonképpen ez az a
vallalkozo6i réteg aminek a léte kimondottan a _kerékparos forgalomtol
fiigg. Ezek jellemzéen kozepes kategéridju szallashelyek és kereskedelmi
létesitmények.

A kerékparos forgalomboél szirmazé arbevétel silyozott atlaga
19,2 %, tehat jelent6s nagysagrendii.
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A  megkérdezett vallalkozok sokat tesznek  vallalkozasuk
reklamozasért is (szoérélapok, reklam tabla, Internet, kabel TV, bel- és
kiilfoldi hirdetések, stb.). A megkérdezett vallalkozok 9 %-a kerékpar tarolot
is kialakitott.

A vallalkozok 6,8 %-a gondot fordit a vallalkozasa kozelében 1évo
kerékparitra és rendben tartja, rendszeresen tisztitja az 6t érint6
kerékparut szakaszt.

A valaszokbdl kitlinik, hogy érzik ezen tevékenységek fontossigat,
hiszen életiikre gazdasagilag is fiigg a regionalis kerékparforgalmi
nyomvonalon megjelend szabadidds célt kerékparos forgalomtol.

5.2.2.) A DUNA BALPARTI REGIO
JELLEGZETESSEGEI

Kutatémunkank masodik teriiletét az elézdvel azonos szempontok
alapjan osszesen 38 db vallalkozast vizsgéltuk, illetve elemeztiink, a
kikérdezés itt is teljes korii volt. A vallalkozisokat Vac, Verdéce és
Nagymaros telepiiléseken vizsgiltuk meg. A Duna parti regionalis
kerékpérforgalmi nyomvonal a Duna bal parti térségében fejlodott ki. A
kiépités 1996-ban kezdddott el, de még nem teljes kiépitettsegii. fgy
azonban a valéban miikodé regionalis kerékparforgalmi nyomvonal
jellegzetességei, elonyei, gazdasagdsztonzd hatasa idoben nagyon
elnyujtottan, kevésbé észrevehetéen jelentkeznek, vagy alig érzékelhetdek.

A régi6 nagyon sok természeti és kulturalis adottsaggal rendelkezik,
amelyek egy része kozismert. A Szentendrei-sziget €s az Ipoly vdlgye,
tovabbé a Borzsony kozelsége is elésegiti majd, hogy eldébb-utobb kozismert
és jol miikodé kerékparforgalmi nyomvonalld fejlddjon ez a térseg.

A kérdbivek dsszegezésekor megéllapithaté volt, hogy a vélaszadok
haromnegyede szerint 76 %-ban, a kerékparos forgalom helyi jellegii, €s
15 %-ban turistanak tekinthetd, a hidnyz6é 9 % nem valaszolt, nyilvan nem
tudta meghatérozni. A helyi forgalom tulsilya véleményiink szerint az
alabbi okra vezethetd vissza:

- Mivel a vizsgalt regiondlis kerékparit még nincs 100 %-ban
kiépitve, azaz nincs folyamatos Osszekottetés a telepiilések kozott, igy a
kerékpéros turizmus még nem szamottevd. Ennek oka az, hogy a turisztikai
célu kerékparozasnal - foleg a csalddi turdk és az iskolas csoportok
esetében- alapveté szempont a biztonsiagos kozlekedés lehetdségének
megléte. Ha nem itélik biztonsdgosnak a kerékparozast, akkor nem
vallaljak, mivel til nagy a baleseti kockazat.
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a.) A kutatasba vont vallalkozasok TAVOLSAGA
a kerékparforgalmi nyomvonaltél

Itt is hat tavolsagi kategoriat hatdroztunk meg, a Fert6-tavi régiohoz
hasonléan. Az adatokat a mellékelt tablazat tartalmazza.

Tavolsag a kp. uttol Vallalkozasok szima  Megoszlasa %-
ban
kozvetleniil mellette 7 db 18
20 m-en belil 4 db 11
20 - 50 m-re 1db 3
50 - 100 m-re 8 db A
100-500 m-re 12 db 32
500 m-nél tavolabb 5 db 14
Osszesen 37 db 100 %
35+
30-
25+ @ kozvetlen mellette

@ 20 m.-en beliil
020-50 m.-kdzott
050-100 m.-k6zott
0100-500 m.-kozott
@500 m.-felett

Vallalkozasok tavolsaga a
kerékparuattol
17. Abra.

A vallalkozésok legnagyobb része, 54 %-a a kerékparforgalmi
nyomvonaltél 50-500 m-re taldlhaté, mig a kozvetlen kozelében 18 %.
Ezek a vallalkozasok a kerékparat megépitését kovetden telepiilt oda, hanem
mar a kerékparforgalmi létesitmény megépitése elétt is lizemeltek. A
kerékparut kozelében, 20 m-en beliil, illetve 20-50 m-re a vallalkozasok 32
%-a telepiilt. Az 50-100-m-es tdvolsagban iizemeld véllalkozasok még
mindig konnyen elérhetdk a kerékparosoknak, ezek miikodésére és létére
még befolyassal lehet a kerékpar-forgalom. Az elsé 2 kategdria egyiittveve
egyiitt véve a vallalkozéasok 29 %-at teszik ki. A vizsgalt cégek 14 %-a 500
m-nél tavolabb talalhatd a kerékparuttol. Ez mar olyan tavolsag, mely miatt
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nem tekinthetjiik ezeket a kerékparosokat kozvetlenill kiszolgald
véllalkozésoknak. Kivételt képezhetnek a szallashely értékesitéssel
foglalkoz6 vallalkozasok, mert ilyen céllal a kerékparos még az 500 m
megtételét is vallalja.

Jelenleg még nem telepiiltek vallalkozasok kozvetleniil a
kerékparforgalmi nyomvonal mellé, tehat ezek a vallalkozasok
valosziniileg nem a kerékparit miatt miikkodnek, hanem egyébként is
mitkédnek.

b.) A kerékparut megépitése utidn nétt-e a kerékparos
forgalombdl szarmazo arbevétele, ha igen hany %-al

A kérdésre adott valaszokat az alabbiakba foglaljuk 6ssze.

IGEN, nbtt 16 db 42,1 %
NEM nétt 20 db 52,6 %
Nem adott valaszt _ 2db 53 %
OSSZESEN 38 db 100 %

A vallalkozasok 42.1 %-a érzékelte, hogy a kerékparos forgalom
jelenléte miatt noétt az arbevétele. A vallalkozasok tobb mint a fele
viszont nem érzékelt arbevétel névekedést.

A kerékparos forgalombdl szarmazo arbevétel névekedést érzékeld
vallalkozok (41 %), %-os nagysagat és megoszlasat a mellékelt 18. abra
mutatja.

A viéllalkozasok arbevételének névekedése a kerékparut
megépiilése utan [%]

db

vallalkozasok szama
N

0 1 2 3 4 5 6
arbevétel névekedés %

18. Abra

A kerékpariut megépitése utani vallalkozoi arbevétel novekedést
jelzé vallalkozok silyozott atlaga 2.6 %-os nivekedést jelez. Ha a
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novekedést nem jelzoé vallalkozékat is hozzavessziik, akkor 1,1 %-os a
sulyozott atlag.

A Duna parti régioban megvalosult kerékparforgalmi
beruhazasok tehat gyakorlatilag nincsenek, vagy csak alig érzékelheto
hatassal vannak vallalkozasok arbevételére. E régioban 1évo
vallalkozasok kerékparos forgalombol szarmazo arbevétel novekedése
elenyészo.

¢.) A kutatasba vont vallalkozasok PROFILJA

A megvizsgalt 38 db
vallalkozas profiljat tekintve,
48 % vendéglato egység, kb.

42% 42 % kereskedelmi jellegii, 10
% pedig szallashely-
értékesitéssel foglalkozik.

A vizsgélt vallalkozasok
kozel felét a vendéglatassal
foglalkozok teszik ki, ezért

EIKeres}(e(?e!emmel foglalk.ozik megnéztuk a k('irzetben léV(")
[0 Vendéglatassal foglalkozik Lo,
O5zillashelyértékesitéssel foglalkozik Osszes vendéglatohely

szaménak évenkénti alakulasat.

10%

48%

19. Abra

A Duna bal partjan (az érintett 7 telepiilésen) miikodé vendéglatéhelyek
szama:

évek db novekedés mértéke
az elozo év = 100 % 1990=100%

1990 88 - -
1991 335 281 281
1992 389 16 342
1993 400 3 354
1994 450 13 411
1995 490 9 457
1996 560 14 536

L&V 4

kal nétt a vendéglatohelyek szama, de ez nem a kerékparos forgalom
miatt kovetkezett be, hiszen a térségben mas jellegii turizmus (pl. vizi) is
jelen van.
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A vendéglaté helyek szaméaban tehat rohamos novekedés
tapasztalhat6. A rendelkezésiinkre 4ll6 6sszesitett adatok természetesen nem
csak a kerékparut kozelében miikodd vendéglatohelyeket tartalmazza,
hanem az érintett teriileten 16v6 dsszest. A ndvekedés tendencijat figyelve
azonban biztosra vehetd, hogy a kerékparit megépitése, boviilése
hozzajarulhatott ehhez a kimagaslé adathoz.

d.) A kutatasba vont vallalkozasok NAGYSAGA

Megvizsgalva a véllalkozasok nagysagat megéllapithato, hogy 54 %-
ban csaladi vallalkozisrél van szé. 27 % kozepes nagysagu, vagyis 3-10
fot foglalkoztatd szolgaltato egységet jelent, 19 %-a pedig kicsi, 1-3 fot
27% foglalkoztatd vallalkozas. Bar a
csaladi vallalkozasok talsulyban
vannak, de ha ehhez a
549 szamértékhez még hozzaadjuk a
19% kicsi vallalkozasokat is, akkor
megallapithato, hogy a
kerékparut  kozelében  1évo
vallalkozasok 3/4-e (73 %)

mikro gazdalkodo egység.

O Kozepes
O Kicsi
O Csaladi

20. Abra

Ha a vizsgalatba vont 7 telepiilésen az sszes jogi személyiség nélkiili
vallalkozast és egyéni vallalkozot egyiitt vizsgaljuk, akkor az alabbiak
allapithatok meg.

1990-ben olyan elenyészé lehetett az 6nallé vallalkozasok kore, hogy
ezt a kort még nem vontak be az évenkénti statisztikai kimutatasba (Forras:
KSH. "A telepiilések fontosabb adatai és mutat6i, megyénként, a
népszamlalas alapjan"). Az ugynevezett rendszervaltozast kovetden a
"vallalkozasok" még nem voltak jellemzdek. Lassan kaptak szarnyra ezek a
kezdeményezések, figyelemmel a helyi viszonyokra, az onkorményzatok
tamogatd, vagy fékezd magatartdsira, az egyéb munkavallalasi
lehetoségekre.

1991-ben, 1992-ben, 1993-ban, 1994-ben, ugyan ez volt a helyzet.

1995-ben csak a varosokra terjesztették ki ezt a kategoriat,
valésziniileg a kisebb telepiiléseken még mindig nem volt jellemzé az dnallo
vallalkozasba kezdés. Igy ebben a korzetben csak véci adatokkal
rendelkeziink.

1996-t61 mar minden telepiilésre kiterjesztették ezt az informdcio-
gylijtést, ezért a vizsgalt 7 telepiilés Osszevont adatai szerepelnek
tablazatunkban. '
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A vallalkozasok szama a vizsgalt telepiiléseken
(jogi személyiség nélkiili gazd. szervezetek + egyéni vallalkozok)

Ev Villalkozisok szima Novekedés %-ban
el6zo6 év =100 %

1990 - -

1991 - -

1992 2645 -

1993 2872 9  (csak Véc)

1994 3267 14 (csak Vac)

1995 3426 5  (csak Vac)

1996 4456 30  (Osszes)

1997 5190 16  (Osszes)

Az évenkénti novekedés allandénak mondhato, az 1993-1994-1995
évek vaci adatai kiegyensulyozott emelkedést jeleznek. Az 1996. évi kiugrod
30 %-os novekedés torzitott adat, mivel itt mar Vacon kiviil a régio 7
telepiilésére vonatkozé Gsszevont adat szerepel. Az 1997. évi adat viszont
mar realis, a vallalkozasok 16 %-os évi emelkedése nagyon jonak mondhato.

e.) A kerékparut gazdasagi hatasai

A 38 vallalkozo kerékparos forgalombol szarmazé arbevételének %o-
os eloszlasat a mellékelt abra foglalja ossze.

A vallakozok kerékparos forgalombol szarmazé arbevétele a
teljes arbevételhez viszonyitva [%]

vallalkozasok szama

kerékparos forgalombdl szarmazé arbevétel %

21. Abra

Az %-os érték vallalkozasonként nem mutatnak nagy eltérést 0,5-
20 % kozott valtoznak. A nagyobb értékek szallashely értékesitéssel
foglalkozo vallalkozasok.
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A Kkerékparos forgalombol szdirmazé vallalkozoi arbevétel
stilyozott atlaga 1,2 %, tehat gyakorlatilag alig érzékelhetd.

Szinte valamennyi vallalkozé  rekldmozassal,  reklamtablak
kihelyezésével, kerékpartarolok elhelyezésével probalja ndvelni a forgalmat.

Bizakodassal varjadk a  kerékparozhato utvonal szakaszok
"ssszebrését", és a turista-forgalom nagyarany meginduldsat. Javaslatokat
tettek a hegyi-kerékparozas lehetévé tételére ( pl. Szob felé , és egyeb
iranyokra is). A vallalkozék 65 %-a tett valamit a vallalkozisa kozelében
1évé kerékparfogalom érdekében. Foleg kerékpar tarolokat és reklam
tablakat helyeztek el.

Valaszaikban jelezték, hogy a megépiilt regionalis kerékparutaknak
mintha nem lenne "gazdaja", igy a fenntartasuk nem megnyugtato.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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5.3.) A LAKOSSAGI KOZLEKEDESI SZOKASOK
VIZSGALATA

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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BEVEZETES

Ez a témacsoport lényegében a két régio 3-3 kivalasztott
telepiilésének modal splitjét és az ezzel Osszefliggésbe hozhatd adatok
vizsgalatat célozta meg. Az adatgyiijtés 2000. év elsé negyedévében tortént.
A két régiora vonatkozé adatgylijtés legfontosabb célja egy alap allapot
rogzitése volt.

A teljes hossziisagban megépitett, mar jol miikodd allapotban ismételt
vizsgalat végezheté majd el, igy a két idoben folvett adat sor Osszevethetd
lesz. Ez varhatéan tovabbi érdekes sszefiiggésekre vilagit majd ra.

A kivalasztott telepiiléseken a megkérdezendd lakossagi kor
meghatarozasakor a szokdsos statisztikai médszerek szerint dolgoztunk.
A telepiilések lakos szamat alapul véve hatiroztuk meg a vizsgilatba
vont személyek szamat. Kisebb lélekszami telepiiléseken 5-10 %, a
nagyobb telepiiléseken 1-3 % volt a vizsgalatba bevont személyek kore.
Ez megfelel a reprezentativ mintavétel kévetelményeinek.

Telepiilésenként az ott €16k életkor eloszliasa szerint tortént a
mintavétel. A két régidoban nagysagrendileg hasonlo szdmu lakos
kozlekedési szokasait rogzitettiik.

5.3.1.) A FERTO TAVI REGIO VIZSGALATA

I. KERDESCSOPORT

A Fert6-t6 koriili kerékparforgalmi nyomvonal eddig megépiilt
szakaszén elhelyezked6 harom kivalasztott telepiilés: Fertéd, Fertohomok
és Hegykd lakosainak kozlekedési szokésait elemeztiik. A harom
telepiilésen a kovetkez6 megoszlasban kérdeztiik ki a lakossagot.

, " Megkérdezet
Telepiilés Lakos szam Megkel:dezettek tek
szama o
0-a
Fertod: 3600 {6 300 6 8,3 %
Fertéhomok: 495 16 50 16 10,0 %
Hegyk: 1278 6 65 10 5,0 %

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Nemek ardnya (%)
Oferi Eletlear (5] (m10-15ev
10% Oné
°  |ogyermek 01625
H 26-60
| ||oeo+

22. Abra 23. Abra

Felmérésiink azt az elzetes varakozasunkat tdmasztotta ala, hogy a
kozlekedési szokasok elsésorban korosztalyok szerint hatarozhatok meg, a
nemek szerinti elkiiloniilésben szignifikdns eltérés nem tapasztalhato.
Vagyis a vizsgalat alapjan azt mondhatjuk, hogy a kozlekedési szokasokat
elsésorban az egyén életkora, élethelyzete és valosziniileg tarsadalmi
statusza hatarozza meg.

Tomegkozlekedéssel és  személygépkocsival leggyakrabban a
dolgozok és a kozépfokt oktatdsi intézményben tanulok utaznak. A
kerékparos kozlekedésr6l megallapithatd, hogy elsésorban a gyermekkoruak
és az idésebb korosztaly hasznalja a mindennapi forgalomban.

A HELYVALTOZTATASOK GYAKORISAGA

A vizsgalatba vont harom telepiilés koziil a legnagyobb lélekszamu
Fertddon a legmagasabb a napi helyvaltoztatisok atlaga, 3,7-as értékkel a
16-25 év kozotti korosztalyban. (1d. 1. tablazat)

1. tablazat: Ismétl6do napi helyvaltoztatasok atlaga

Korosztaly Fertod Fert6homok Hegykd ATLAG
10-15 év 3,3 2,7 2,7 2,9
16-25 3,7 2,3 3,2 3,0
26-60 3,6 3,0 3.4 3,3
60 felett 2,7 22 2,6 2,5
ATLAG 3,3 2,5 3,0 2,9

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.



[ANDEM] MERNOKIRODA KFT. -54 - Tsz.: 248/1999.

A kis lélekszama Fertdhomokon és Hegykdén 2,5 és 3,0 a napi
helyvaltoztatisok atlagos szdma. Az adatok alapjan megallapithat6, hogy
leggyakrabban utazik és a legnagyobb tavolsiagot a 26-60 év kozotti
korosztaly teszi meg, s Oket a fiatalok a 16-25 év kozotti korosztaly kdveti.
A telepiilések kozotti kiilonbség a telepiilés nagysaganak fliggvénye. A
tablazat adatai alapjan jol érzékelhetd, hogy a dolgozd korosztaly (26-60 €v
kozottiek) a legmozgékonyabbak, az 4tlag napi 3-at meghaladd
helyvaltoztatassal. Nyugdijas korban a napi helyvaltoztatisok szama
csokken.

7+ D 24

ax ':l 5 Napi helyviltoztatisok dsszesitve (%) 7 Napi helyvaltoztatasok (%)

5x :] 8 B Fertdd
o | 5 £ Fhomok
3x |17,6 OHegyko

0 10 20 30 40 50 2x 3x 4x bx 6x T+

24. Abra 25. Abra

Jelmagyardzat: A 7+ jelolés a 7-szer, vagy anndl tobbszori
helyvaltoztatast jeloli.

A teljes lakossagra a kétszeri helyvaltoztatis a jellemz6 a napi
hivatasforgalomban, tendencidjaban a telepiilések szerint nem tapasztalhat6
szamottevo kiilonbség. (Id. 24. és 25. abra) Minél nagyobb egy telepiilés,
annal mobilabbak az ott él6k. Kis telepiilések esetében jellemzobb a napi
kétszeri helyvaltoztatas.

O010-15 év
Napi helyvaltoztatasok korosztalyok 016-25
~ szerinti megoszlasa (%) H 26-60
80 T 2
50 ,;. ~ o 2 & 060+
0 ,|—|—l—|=||l:1..__..:-:“ R R RO
2x 3x 4x 5x 6x 7+
26. Abra

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Korosztalyok szerint az feltételezhetd, hogy a vizsgalt lakossag nagy
része, de foleg az idBsebb korosztaly egyszer megy el otthonrdl, ez alatt a
tavollét alatt igyekszik minden lakohelyen kiviili teenddjét elvégezni, majd
hazamegy (Id. 26. 4bra). A napi ketténél tobbszori helyvaltoztatds a
fiatalabb korosztalyra jellemzo.

A HELYVALTOZTATASOK HOSSZA

A 27. dbra bemutatja, hogy a fiatal és az idos korosztaly kis tavolsagra
kozlekedik leginkabb, mig nagyobb tavolsagra szinte alig utaznak. A
kozepes, 2-5 km tavolsag esetében nincs jellegzetes érték. Az 5-10, illetve a
10 km-nél nagyobb helyvaltoztatdsok a 16-25 év és a 26-60 kozotti
korosztalyokra jellemzd.

Helyvaltoztatasok atlagos hossza (%)

010-15 év
m16-25
26-60
060-

27. Abra

A legrovidebb tavolsagokat a 10-15 éves korosztaly teszi meg. 72 %-
ukra a 2 km-nél rovidebb helyvaltoztatas jellemz6, s 84 % leginkéabb
kerékpérral és gyalog kozlekedik. Az id6sek szintén a telepiilésen beliil
kozlekednek (mintegy 50 %), mig a dolgozok és a kozépiskolai tanulok
személyautdval és tomegkozlekedéssel nagyobb tavolsdgokat tesznek meg
(mintegy 75 %).

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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KOZLEKEDESI MODOK

A kozlekedési modok vizsgalatakor 5 kategoriat kiilonboztettiink
meg. Ugy mint:

- személygépkocsival torténd,

- tomegkozlekedési eszkozzel torténd,
- kerékparos,

- gyalog + kerékparos kombinaltan €s
- gyalogos kozlekedést.

Megkiilonbozettik a hétkoznapokra illetve a szabadidore, és
hétvégére vonatkozé vélaszokat. A gyalog- és kerékparos kozlekedés
megjelolés azt jelenti, hogy a hazbdl kilépve egy rovid gyaloglas utan
kerékparral kozlekedik, majd a kerékparozas utan ismét egy rovid gyaloglas
kovetkezik. Az ilyen jellegli utazdst mi kerékparos kozlekedésnek
értelmezziik, sajnos azonban ezt nem sikeriilt pontosan megfogalmaznunk a
kérdezd biztosok szédmara, ezért ez egy Kicsit félre vezetd adatsort adott.
Valdjaban a gyalog- és kerékpéros kozlekedésre vonatkozé adatokat is
kerékpéros kozlekedésnek kellene értelmezni. Ez esetben pl. a 26-60 év
kozotti korosztaly esetében 34,6 %-os kerékparos részarany adodik, mig a
10-15 éves korosztalyra 63,9 %, ami valdsziniileg redlis érték. A részleteket
a 28. abra mutatja be. Ahol nem tiintettiik fol kiilon a telepiiléseket, ott az
abrak a harom telepiilés dsszesitett adatait mutatjak be.

A./ HETKOZNAP

Kozlekedési méd hétkdznapokon (%)

060+
26-60
016-25
010-15 év

50

28. Abra

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A  kozépkortak 34,6 %-a személygépkocsit, 43,0 %Y%-a
tomegkozlekedési eszkdzt hasznal, ami abbol is kovetkezik, hogy nagyobb
tavolsagokat kell megtennie. Valdsziniileg a kozeli nagyobb telepiilésekbe
(Sopron, Fert6szentmiklés) ingaznak, igy a nagyobb hatotavolsaga
kozlekedési eszkozoket részesitik elényben.

A gyermekek és az idések tilnyomo tébbsége (63,9 és 53.9 %-a) a
gyalogos és kerékparos, illetve a kerékparos kozlekedési modot

valasztja. A harom telepiilés adatainak hétkéznapra vonatkozo atlagat
a 29. abra mutatja be.

Kerékparhasznalat hétk6znapokon [%0]

o

(]
70, 2
604 ;
504 01015 év
40; m16-25
304 m26-60
20. 060+
10-

(gy+kp)+kp

29. Abra

A kerékpéaros kozlekedés valdsziniisithetben a telepiilésen beliil
kozlekedd, viszonylag kis tavolsagokat megtevok mozgasara jellemzd. A
telepiilések kozotti  kozlekedésben pedig a tomegkozlekedés és a
személygépkocsi hasznalat kb. egyenld aranyban jelenik meg (ld. 30. abra)

40 Kozlekedési mod hétkoznap (%)

7] “ ~
o O

ol oz Emi pEsEa

Q ® o «Q Q
20 - _ o] — a o O Fertéd
10 - = — OFhomok
0 ] B Hegykd

gy gy+kp kp to szgk

30. Abra
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A kozlekedési mod megvalasztisat alapvetden meghatarozza a
munkahely, vagy iskola elhelyezkedése. Ha a telepiilésen beliil van, akkor
elényben részesitik a kerékpart és a gyaloglast, vagy ezek kombinaciojat. A
kis 1élekszamu Fert6homokon, és Hegykon valosziniileg kevés a munkahely,
igy tobben kényszeriilnek hosszabb utat megtenni, tomegkozlekedéssel vagy
személygépkocsival.

B./ SZABADIDOBEN

A 31. 4bra szerint a szabadidében valo koézlekedésnél leginkabb a
kotetlen mozgast lehetdvé tevd modokat jelolték meg. A tomegkozlekedés
aranya csokken, majdnem elhanyagolhato. A keres6képes korosztaly
szamara a legvonzobb a személygépkocsi hasznalata. Mig hétkdznap a
megkérdezettek 23 %-a hasznal személygépkocsit, addig szabadidSben 37
%. Novekszik a kerékparozok kore is, kb. 10 %-kal. A két fiatal
korosztalynal novekszik szabadidében a kerékparhasznélat. A nyugdijasok
korosztalya, akik hétkdznap 6 %-al nagyobb ardnyban hasznaljak a
kerékpart, szabadidében vagy hét végeken inkdbb mellézik. Ez
visszavezethetd a kerékpar-hasznélatra. A nyugdfjasok ugyanis leginkabb
tigyintézésre hasznaljak kerékparjukat, ami hétkdznapra jellemzo.

010-15 év
Kozlekedési mod hétvégén (%)
60 ~ ® 016-25
50 4 - = [126-60
40 + @, . i 0160+
0 N oS w0
Vte § S2&C \»‘33 > *
20 12 b <[] = = <
= w © = »
10 - < © —| © :n ) | |q.
1 ° h L ° o 1
0 1] 1 ]
gy gy+kp szgk to egyéb
31. Abra
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Kozlekedési mod valasztas szabadnapon, korosztalyonként.

Kerékparhasznalat szabadiddben [%o]

~
o
o
70, <=
60
504 01015 év
40, 16-25
304 | 26-60
204 060+
101

(gy+kp)+kp

32. Abra

Ha szabadnapon vizsgaljuk a kozlekedési mod vélasztast, akkor
megallapithatd, hogy a hét végén a nyugdijasokon kiviil minden
korosztalynal novekszik a kerékpar hasznélat ardnya. Nyilvan az emberek
nem kényszeriilnek tavolabb utazni a lakéhelyiiktol, igy inkabb valasztjak az
egyszeriibb helyvaltoztatdsi modokat, amelyek testedzésiil és szorakozasul is
szolgalnak.

A 33-as 4bra a kozlekedési mod valasztast mutatja szabadnapon,
telepiilésenként. Valamennyi vizsgalt telepiilésre legjellemzdbb kerékpar €s
a személygépkocsi haszndlat.

Kozlekedési mod szabadnap (%) . O Fertéd
ol <+ OFhomok
w 'n .
1 ® @ = «> | Hegyké
30 - a8 a9 =
o S
20 4 o — —
10 == e o ° .
0 ’ ﬂl e
gy gy+kp kp to szgk egyéb

33. Abra
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A KOZLEKEDESI MODOK KOMBINALASA

A kozlekedési modok kombindlasara vonatkozo kérdésben egyrészt
megadtuk a kombinalasi lehetdségeket, masrészt valaszthattak, hogy milyen
gyakorisaggal hasznaljak ezeket ( naponta, hetente, havonta, vagy soha).
Mivel az utolsé két kategéridra adott valaszok (havonta, vagy soha) nem
voltak jellemzdek, és értékes informaciokat nem hordoztak, ezért
tablazatunkban ezeket nem szerepeltettitk. A valaszadok tobb kombinécidt is
megjelolhettek ugyanabban a kategoridban. Fentiek kovetkeztében a tablazat
értékei a 100 %-ot nem adjdk ki, hiszen egy nap alatt tobbféle kozlekedési
mddot is kombindlhattak.

2. tablazat: Kozlekedési modok kombinalasa

Korosz- kptgy kp+to kpt+szgk gy+to szgk+gy szgk+to
taly

% napi | heti | napi | heti | mapi | heti | mapi | heti | napi | heti napi | heti

L — - —

1L
10-15 § 63,9 | 56 | 139 | 56 [ 11,1 | 28 || 194 | 11,1 | 111 25 0 0

16-25 || 27,3 | 152 7.6 0 7,6 7,6 || 36,4 | 12,1 || 22,7 | 348 | 1,5 | 1,5

25-60 || 34,8 | 17,4} 3.9 2,9 3.9 6,3 26 | 17,4 | 41,5 | 247 29| O

60+ || 67,7 | 52 || 42 7,3 9,4 6,3 94 | 323 94 | 198 | O |0

A tablazat adataibol megallapithatjuk, hogy a gyermekek 63,9 %-a
naponta kombindlja a gyalogos és kerékparos kozlekedést. Az iddsek
korében szintén hasonld, 67,7 %-os az ilyen kozlekedési mod alkalmazasa.
A dolgozok napi szinten elsBsorban autéval és gyalog (41,5 %), vagy
tomegkozlekedéssel és gyalog jarnak (26 %). A fiatalokra ugyanez jellemzd,
bér naluk erbsebben jelen van a napi kerékparos kozlekedés (27,3 %).

Megallapithaté azonban, hogy a keresdk a munkaba jaras mellett
naponta hasznaljak a kerékpart is, hiszen a napi kozlekedési modokra
vonatkozé kérdésben 34,8 % aranyban jelezték, s ez a korabbi adatokbdl
egyértelmiien nem kovetkezik. (1d. 2. tablazat)

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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KEREKPAR HASZNALAT

A hirom telepiilésen a megkérdezettek 79 %-a kozlekedik
kerékpéarral. (34. dbra) Mindazok akik hasznaljak a kerékpdrutakat, kiemelik
a biztonsagos kozlekedés el6nyeit, hangstlyozzak a kényelmet és a sportot.
Ezzel szemben hidnyoljdk a karbantartast, és hogy nem elég kiterjedt a
hélozat.

Kerékpért hasznAlok ardnya (%)

Oigen
Onem

21%

34. Abra
A kerékparozok életkor szerinti megoszlasat az alabbi tablazat szemlélteti, a
vizsgalt telepiilések dsszevont adatai alapjan:

3. tablazat A kerékparozok életkor szerinti megoszlasa

Kerékparosok | Kerékparosok
Korcsoport - %
szama megoszlasa

10-15 36 {6 11 %
16-25 53 16 17 %
26-60 157 16 49 %
60- 75 16 23 %
Osszesen 321 16 100 %

Ebben a térségben az Osszes kerékparos korosztdlyi megoszlasat
vizsgalva megallapithaté, hogy a 26-60 éves korosztalybol keriil ki a
kerékparozok 49 %-a. A kerékparozok kozel negyedét teszik ki a
nyugdijasok, a tébbi pedig a 10-25 éves korosztalybol keril ki.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kizlekedési és egyéb hatdsai.
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A KEREKPAROZAS CELJA

A kerékparhasznalatra vonatkozé kérdésben a valaszadok rangsort
allitottak fel aszerint, hogy mire hasznaljak leginkabb ezt a kozlekedési
eszkozt. E valaszokbol korcsoportonként sulyozott atlagszamitassal az
alabbi informaciokhoz jutottunk.

4, tablazat: A kerékparhasznilat korcsoportonkénti megoszlasa

grcsoport
kp. 10-15 16-25 26-60 60-
haszn.célj
sport 24,5 % 24,3 % 12,8 % 3,2 %
ligyintézés 23,3 % 25.5 % 34,0 % 51,8 %
hivatas forg. 31,2 % 17,8 % 23,4 % 18,7 %
turisztika 16,5 % 19,0 % 21,6 % 9,1 %
hobbi 0 % 0 % 0% 0 %
egyéb 4,5 % 13,4 % 8,2 % 17,2 %

A legidésebb korosztaly tobb, mint fele haszndlja kerékparjat
ligyintézésre. Nem ilyen magas aranyban, de szintén elsé helyen szerepel a
két kozéps6 korosztaly korében is a kerékparral torténd ugyintézés. A
legfiatalabb. korosztdly negyede jar iskolaba kerékpérral, 41 %-uk
sportolasra és turisztikai céllal hasznalja kerékparjat. Ugyan ilyen céllal
kerékparozik az ifi korosztaly 43, és a kozép-korosztaly 34 %-a. Erdekes,
hogy ebben a térségben a nyugdijasok mintegy 19 %-a még munkaba jar

igy.

A KEREKPAROZAS HATASA AZ EMBERI
KAPCSOLATOKRA

Ebben a témaban feltett kérdésiinkre a megkérdezettek 80,5 %-a
valaszolt. Mivel ezek szokatlan és bizalmas jellegii kérdések voltak,
szamitottunk bizonyos tartézkodasra.

A kerékpar hasznalok 64 %-a éllitotta, hogy hatassal van az
emberi kapcsolataira a kerékparozas. Ez korosztilyonként ugy oszlik
meg, hogy a legfiatalabb, és a legid6sebb korcsoportnak, akik napi
gyakorisaggal kerékparoznak, kb. 75 %-a gondolja igy, mig a keres6knek
mindossze a fele ért ezzel egyet. A valaszadék 87 %-a ezt a hatast
pozitivan értékeli (4 % negativ, 9 % szdmara kdz6mbos).

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Hatassal van-e a kerékparozas az
emberi kapcsolatokra? (%)

010-15 év
O016-25
H26-60
O60+

igen

nem
35. Abra

A kerékparozas hatasa az emberi kapcslatokra (%)

9%

4%

O pozitiv
H negativ
O kézombos

87%
36. Abra

Véleményiink szerint azért érzi a két szélsé korosztaly jobban a
kerékparozas és az emberi kapcsolatok javulasanak osszefonodésat, mert 6k
a ,,r4érosebb” korosztalyok. Nyitottabbak a masik ember irdnyaban, igy
megallnak beszélgetni, stb. Még nem gyorsult fel az életritmusuk olyan
abnormalis szintre, mint az ifi és a dolgoz6 korosztalyé, illetve jobban oda
tudnak még figyelni mdsokra, és nem csak a sajat dolgaikkal vannak

elfoglalva.
E kérdéskér nem tartozik szorosan a kozlekedési vizsgalatok

targykoréhez de a kerékparos kozlekedés egyértelmilien pozitiv hatdsat
mutatja. A targykér mélyrehatobban szocioldgiai vizsgalatot igényelne.
Mindemellett a kérdéskorben tajékozodasi céllal néhdny pozitiv és negativ
hatést kérvonalaztunk.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kizlekedési és egyéb hatdsai.
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Kerékparozas pozitiv és negativ hatasai
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37. Abra

[ t5bb embert ismert
meg

Enyugodtabb lett az
élete

M t5bb ideje marad
masra

O kombinalhatom az
utazasi

lehetéségeimet .
E zavarnak a kozuti

forgalomban a
kerékparosok
veszélyeztetnek a

gyalogos
kozlekedésben

'ﬂ-'-ﬂ M gyakran agresszivak
a kerékparosok

E egyéb pozitiv hatasok

A 37. 4dbra mutatja be, hogy milyen hatasokat jeloltek meg a
valaszadék. A kérdéivben 8 kiilonféle valaszlehetdséget adtunk meg. Ebbdl
az elsé 4 pozitiv hatast jeldlt, a kovetkez 3 negativ hatast, és az utolsé volt
az ,egyéb,, kategoria. Erdekes, hogy ha az egyéb rovatot jeldlte meg a
valaszadé, akkor minden esetben szintén valami pozitiv hatast fogalmaztak
meg az emberek. Abrankban a negativ hatasokat minusz eldjellel lattuk gl
igy a grafikonon szemléletesen latszik az emberi kapcsolatokra gyakorolt

pozitiv hatasok tulsulya.

Szinte az oOsszes valaszadé pozitivként értékelte, hogy a
kerékparozas soran lehetéség van tobb ember megismerésére, és 2.
helyen (mintegy 60 %) azt emelték ki, hogy lehet6ség van a kozlekedési
eszkozok kombinalasara.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A KOZLEKEDESI MODOK FEJLESZTESENEK
EGYENI ELKEPZELESEI

A felmérésiink eddig ismertetett adatai szerint is megéllapithato, hogy
a meglévé kerékparut szerves része lett a lakosok életének s igénylik tovabbi
fejlesztését is. E témakorben arra voltunk kivancsiak, hogy az emberek
mennyire tAmogatnak a kiilonbozd kozlekedési agak fejlesztését.

A kérdésiink arra vonatkozott, hogy ha a személyi jovedelem ad6bol
1000,- Ft-ot elkiilonitetten céliranyosan fordithatna a kiilonbozo kozlekedési
agak fejlesztésére, akkor azt milyen ardnyban osztana fol.

A valaszadok 31 %-a a kerékparut halozat fejlesztését timogatnd, de
ezzel szinte megegyezd ardnyban, 30 %-uk a gépjarmii kozlekedést
fejlesztené (38. 4bra).

SZJA 1000 Ft elosztasa (%)

30%
Ogy
20% Okp
19% @t
Ogépj.
31%
38. Abra

A kovetkezd, 39. abra azt szemlélteti, hogy telepiilésenként miként
osztandk meg a kozlekedési modok fejlesztésére forditott jovedelemadot.
Kb. egyharmadnyi tamogatottsagot jelent ez a kerékparos és egyharmadnyit
a személygépkocsi kozlekedés. A harom vizsgalt telepiilés koziil a Fert6don,
ha kicsivel is, (1,5 szazalékponttal) a kerékparos kozlekedés fejlesztését
nagyobb ardnyban tamogatndk. Ez talan amiatt van, mert a nagyobb
telepiiléseken inkabb belsé mozgasok figyelhetok meg, amelyek kerékparral
jobban megoldhatok.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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SZJA 1000 Ft elosztasa telepiilésenként (%)

29,7 33,1

18,
{34.8 B Hegyké
O Fhomok
29,2 @ Fertod
gy ) :
B t6 I
gépj.
39. Abra
., SZIA1000 Ft closztisa korosatélyonként (%)
50 o ~
| - ‘,r N < 8“ v
40 - © . o= 3 - on o™
304 & - = ZTaq 3 S [@10-15¢v
. V) = N
20 {1 = 2 . 01625
10 4| : 02660
O 1 T T 1 D60+
gy kp to 2ép).-
40. Abra

A 40. &bra szemlélteti a kozlekedési eszkozok fejlesztésének

korcsoportonkénti  tdmogatdsanak alakuldsat. Megallapithato, hogy
mindenki leginkabb azokat a kozlekedési formakat tamogatna,

amelyeket jelenleg egyébként is hasznal.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatasai.




TANDEM) MERNOKIRODA KFT. -67- Tsz.: 248/1999.

A kovetkezd kérdésiink arra vonatkozott, hogy ha a legfontosabb
feltételek teljesiilnének egy adott kozlekedési moddal szemben, akkor
milyen kozlekedési médot vélasztana ? A valaszok foldolgozasat a 41. abra
tartalmazza.

Kivant kozlekedési mod (%)

70
1 ox
604 2w
50 4™
5 010-15 év
40 - ~ - 016-25
S o s ©
30 Q I 26-60
~ 060+
N ™
20 A Sov
o o<
= - (=2}
10 4 2 @ - oS
. ° Oe=[]
szgk to kp gy gy+kp egyéb
41. Abra

Valamennyi  korosztaly egyontetiien a személygépkocsi
kozlekedést valasztotta, még a legfiatalabb korosztily is. A gyalogos
kozlekedést szinte senki sem jeldlte meg.

Figyelemre méltd, hogy minden korosztaly ~ sokkal nagyobb
mértékben valasztana a kerékpar és a gyalog+kerékpar kozlekedést, mint a
tomegkozlekedést, ami a kombinalt utazasi modok fejlesztésének
fontossagara hivja fol a figyelmet.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Kivant kozlekedési mod - 6ssz. (%)
gy+kp

gy 21% ngéb
3%

(V)
12% szgk

50%

42. Abra

A 42 4bra az el6z6, korosztalyok szerinti adatokat sszesitve mutatja
be. FErdekességként megallapithatd, hogy a megkérdezettek fele a
személygépkocsit valasztand. A kerékpar illetve a gyalogtkerékpar
kozlekedést szazalékait Osszeadva 33 % adodik, ami figyelemre mélto.

Kevesen jelolték meg a tomegkozlekedést.

A MEGLEVO KEREKPARUTAK MEGITELESE

Kérdésiink az volt, hogy kerékparozsra Osztonzi-e a megépiilt

kerékparut ?
A 43. 4bra szerint a megkérdezettek 54 %-at Osztonzi a

kerékpérozasra az a tény, hogy kerékparuton teheti ezt.

Kerékpariit osztonzo ereje (%)

nem
46 %

54%

43. Abra

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A KEREKPARUTAK MUSZAKI MEGITELESE

A kérdés arra vonatkozott, hogy a valaszado osszességében elégedett-
e a megépilt kerékparutak miiszaki kialakitasaval? A 44. éabra a
korosztalyok szerinti, illetve az ezekbdl képzett atlagot mutatja be.

Elégedett-e a kerékparutakkal? (%)

O10-15¢€v
o16-25
[@26-60
060+

” bsszesen

O 6sszesen

igen

nem

44. Abra

A vilaszadok atlagosan 54 %-ban elégedettek a kerékparutak
miiszaki szinvonalaval, mig 46 % nem tartja megfelelonek.

A két fiatal korosztaly, dontd tobbségben (75-70 %) jonak itélik a
meglévd kerékparutak miiszaki kialakitasat. A dolgozé korosztaly az atlagos
véleményt osztja, de 6k kerékparoznak a legkevesebbet. A nyugdijasoknak
viszont csak 24,4 %-a elégedett a megépitett kerékparutak miiszaki
allapotaval.

Lathaté, hogy az életkor elore haladtaval egyre kevésbé elégedettek a
kerékparutak kialakitasdval. Hogy ez mit takar, arra nem ismerjiik a pontos
valaszt.

Feltételezésiik az, hogy alapvetden nem a kerékparutak miiszaki
jellemzdivel van probléma. Valamennyi telepiilés esetében igaz az, hogy a
kerékparit atszeli a telepillést, belsé halozat nincs. Mivel az iddsebb
korosztaly ~ sériilékenyebb, —ezért valoszintileg  védett, biztonsagos
kerékparutakon szeretnének kozlekedni a telepiilések teljes teriiletén is, nem
csak egyetlen utvonalon. Tovébbi problémét jelenthet, hogy a falusi
lakossag illetve a kerékparos turista haladdsi sebessége jelentdsen
eltér6. A helyi lakosok dltalaban kényelmesen, kisebb sebességgel
haladnak, mig a szabadidds kerékparos sebessége nagyobb, hiszen nagyobb
tavolsagot tesznek meg. Az eltéré sebességhdl adodo kozlekedési

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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helyzeteket az id6sebb korosztaly a kerékparut probléméia’mak érzékeli,
mert mellettiik viszonylag gyorsan haladnak el a tiira kerékparosok.

Azok, akik elégedetlenek a meglévé utak allapotaval, az alabbiakat
soroltak fel:

_ nincsenek karbantartva sem télen, sem nyaron,

- keskenyek, s gyakran repedezettek az utak,

- a megfeleld kitablazas hianya akadalyozza a folyamatos kozlekedést,

- zavarja a kerékparozast a sok gyalogos.

A legtobb probléma lathatéoan a fenntartasi munkak elmaradasabol
adodott.

1. KERDESCSOPORT

Ez a kérdés csoportot, amely harom kérdést tartalmazott, alapvetden a
személygépkocsi kozlekedésre vonatkozott. E kérdéseket azért tettik fol,
hogy ha a késdbbi iddpontban megismétlédik a vizsgalat, akkor az ezzel
kapcsolatos valtozas lathatd legyen.

Az elsé kérdés az volt, hogy megitélése szerint az elmult években
hogyan alakult a személygépkocsi forgalom illetve a kerékparos forgalom
nagysaga. A valaszok eloszlasat a 5. tablazat tartalmazza.

5. tablazat: A forgalom nagysaganak megitélése

NOTT NEM VALTOZOTT | CSOKKENT
SZEMELYGEPKOCSI
FORGALOM 74,8 % 25.2 % 0
NAGYSAGA
KEREKPAROS
FORGALOM 77,7 % 20,8 % 1,5%
NAGYSAGA

A kérdésre adott valaszokbol megallapithat6, hogy a tobbség
mind a személygépkocsi forgalom, mind a kerékparos forgalom
novekedését érzékelte.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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SZEMELYGEPKOCSI FORGALOM HATASAINAK
MEGITELESE

A harom telepiilés dsszesitett adatait a 45 abra mutatja be.

A személygépjarmii forgalom hatasai (°

[ elviselhetetlen €s

1% zavaro
55% 6% |Delviselhetd, mert
‘ egyiitt kell élni vele
O elviselhetd
O nem valaszolt

38%

45, 4bra

Az emberek dontd, 96 %-os aranyu tobbsége szaméra elviselheto a
személygépjarmii forgalom hatasa, jelentds részik beletorédik a forgalom
hatasainak elviselésébe és csak igen kis 6 Y%-os részarany szaméra jelent
elviselhetetlen hatast.

A megépiilt regiondlis kerékparutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A SZEMELYGEPKOCSIVAL MEGTETT UTHOSSZ

A kérdés ugy szolt, hogy milyen hossza utat tesz meg atlagosan, ha
személygépkocsival kozlekedik. A valaszokat a 46. dbra mutatja be.

Autéval megtett at atlagos hossza (%) B 1 km alatt
A E@1-3 km
21,7 B3-5km
0O5-10 km
@ 10 km felett
S g & @ nem valaszolt
N >
46. Abra

Az eddigi méas iranyu kutatisok mar bemutattak, hogy a jellemzd
kerékparozasi tavolsag un. hivatas forgalom esetén 5 km alatti. A
személygépkocsival torténd utazasok 5,7 %-a csak 1-5 km kozti
tavolsagi. A kedvezden ¢s kells stirliséggel kialakitott kerékparos
infrastruktira fejlesztése valdsziniileg ebbdl a csoportbél hivhatna el
kozlekeddket, varhatéan kb. 1 %-os aranyban. Tehat a kerékparos
kozlekedés fejlesztése valojaban nem csokkenti a gépjarmii forgalmat,
hanem kiegészitd szerepet képvisel.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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5.3.2.) DUNA BALPARTI REGIO

. KERDESCSOPORT

Ezen vizsgalati rész targya a Duna bal parti regionalis kerékparit

eddig megépiilt szakaszai
Nagymaros és Veréce lak
felmérés jellege és modszer a Fertd tavi telepiiléseknél

n elhelyezkedd harom kivalasztott telepiilés: Vac,
ossagi kozlekedési szokasainak elemzése volt. A

alkalmazott volt. A

harom telepiilésen a kovetkez0 me goszlasban kérdeztik a lakossagot:

6. tablazat:

Telepiilés Lakos szam Megkél:dezettek Megkﬁrdezettek
szama Yo-a
Veroce 2.800 {6 85 16 3%
Nagymaros 4.500 6 132 16 3 %
Vac 35.100 6 352 16 1%

A telepiilések korosztalyos
megkérdezetteket, hogy a telepiilés €

képet kapjunk. (1d. 47. és 438. abra)

Nemek ardnya (%)

45%

47. Abra

A vizsgélatba bevont lakossag 11
aranyban nd és férfi. A megkérdezettek 51 %

oféri
oné

0,
11% a

44%

aktiv, 26-60 év kozotti korosztalyt.

megoszlasa szerint valogattuk a
letkor eloszlasaval megegyezd aranyu

Blethor (%) B 10-15 év
60 51
01625
40
m26-60
20

60+

48. Abra

% -a gyerek, a tobbi 89 % fele-fele
-a reprezentalja a dolgozo,

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi,

kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A HELYVALTOZTATASOK GYAKORISAGA

Az adatok alapjan megéallapithato, hogy a leggyakrabban utazik a 26-
60 évesek korosztalya, s Oket kovetik a fiatalok, a 16-25 év kozottiek. A
napi helyvéltoztatasok fiiggnek a telepiilés nagysagatol. A vizsgalt
telepiilések koziil Vacon és Verbeén a legmagasabb a napi helyvaltoztatasok
atlaga, mig a legkisebb Verdcén. (Lasd. 7. tablazat)

7. tablazat: Ismétlodo napi helyvaltoztatasok atlaga

Korosztaly Veroce Nagymaros Vac ATLAG
10-15 év 3,1 3,8 4,6 3,8
16-25 3,3 4,4 4,2 4,0
26-60 3,9 4,2 4,2 4,1
60 felett 3,2 8.3 3.9 3,5
ATLAG 3,4 3,9 4,2 3,8

A tablazat alapjan jol érzékelhetd, hogy a dolgoz6 korosztaly (26-60
év  kozottiek) a  legmozgékonyabbak, — az tlagot ~ meghaladd
helyvaltoztatasaikat nézve. A legfiatalabb korosztaly helyvaltoztatasaik
gyakorisagat tekintve hasonléak a nyugdijasokhoz. Ifi korukban
mozgékonyabbakka véllnak. Az életkor elbre haladtaval viszont a napi
helyvéltoztatisok szama csokken. J 61 megfigyelhetd az ismert trend, hogy a
lakos szam novekedése a mobilitas iranyaba hat.

60r
Napi helyvaltoztatasok (%)

- 50 @ Verdce
" -.—_:—I 12 Napi helyvaltoztatasok 40 O Nagymaros
6x : 16 osszesitve(%) OVac
bx ] 3 30 |
o | T 2z
3x L I 6 10
2x 33

T i ! - 0 | ‘
0 10 20 30 40 2x 3x 4x 5x 6x 7+
49. Abra 50. Abra

Jelmagyarazat: A 7+ jelolés a 7-szer, vagy annal t6bbszori
helyvaltoztatast jeldli.

A 49. és 50. abrabol megallapithato, hogy a napi egyszeri , illetve
kétszeri helyvaltoztatds a domindns. A 6-szori, vagy annal tobbszori

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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helyvaltoztatas is szamottevd. A telepiilések nagysaga befolyasolja a
helyvaltoztatasok szamat. Korosztalyok szerint az feltételezhetd, hogy a
vizsgalt lakossag nagy része egyszer megy el otthonrdl, ez alatt a tavollét
alatt igyekszik minden lakohelyen kiviili teend6jét elvégezni. (Id. 51. abra)
Az életkor elérehaladtaval csékken a napi helyvaltoztatasok szama.

b10-15 év
Napi helyvaltoztatasok korosztalyok 016-25
60 szerinti megoszlasa (%) B 26-60
o S e 0160+
Wrg &= © O QO
© ©
[ Te]
0 i e — LY ,m
2x 3x 4x 5x 6x 7+

51. Abra

A HELYVALTOZTATASOK HOSSZA

A 52. 4&bra szemlélteti korosztalyonként az atlagos napi
helyvaltoztatasok hosszat. A legnagyobb tavolsagokat a 16-25 és 25-60
évesek teszik meg, naponta tobb, mint 10 km-t. A legfiatalabb korosztalynak
is 27 %-a kénytelen ennyit kozlekedni naponta, és az iskolasok masik 27 %-
a pedig 5-10 km kozotti tavolsagot kell, hogy megtegyen az iskolaig. Ennek
tudhat6 be, hogy hétkdznap az iskolaba jarok nem hasznaljdk a
kerékparjukat, inkdbb csak hétvégén. Ezzel szemben a kozépsd korosztalyok
talnyomorészt napi 5-10 km-t kozlekednek, és ez a magyardzata annak,
hogy 6k viszont hétkdznap is hasznaljak kerékparjukat. A nyugdijasok 86
%-anak a napi kozlekedése nem haladja meg az 5 km-t. Ezzel teljesen
egybevag, hogy szintén 86 %-ban kozlekedik ez a korosztaly kerékparral,
gyalog, vagy a kettd kombinaciojaval.

Helxvéltoztat:’lsok atlagos hossza (%)
<

50 =
({e]

40 i ~ m10-15 év
30 o @© = 016-25
20 + == - 0 o 3

= hzs 026-60
10 < < ~

N 1] m60-
0 t }
1 km alatt 1-2 km 2-5 km 5-10 km 10 km felett

52. Abra

A megépiilt regiondlis kerékparutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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KOZLEKEDESI MODOK

A kozlekedési modok vizsgalatakor 5 kategoriat kiilonboztettiink
meg. Ugy mint: - személygépkocsival torténd kozlekedést,
- tomegkozlekedési eszkozzel torténd kozlekedést,
- kerékparos kozlekedést,
- gyalog + kerékpar kombinalt formajat €s
- gyalogos kozlekedést.

Megkiilonbozettik a hétkdznapokra és a szabadidore, illetve
hétvégére vonatkozd vélaszokat is.

A./ HETKOZNAP

Kozekedési mod hétkozmapokon (%)

70 -

60_

50 - [010-15 év

40 m16-25

o o | 26-60
060+

20_

10 -

0- =]

A hétkoznapi kozlekedés sordn a nyugdija korosztaly kivételével, a
tomegkozlekedést hasznaljak a legnagyobb részaranyban. A nyugdijas
korosztaly jelent6s része gyalogosan kozlekedik. A 26-60 éves korosztaly
tobb, mint egyharmada személygépkocsival kozlekedik. A kerékparos
kozlekedés részaranya nagyon alacsony, €s szinte minden korosztalyban
egyforma gyakorisagu.

Az 54. &braban foglaltuk 6ssze két kategoria, a gyalogos ¢€s
kerékparos, valamint kerékparos részardny Osszesitett adatait, hogy a
hétkoznapi kerékparhasznalatra kapjunk betekintést. Ebbdl kidertil, hogy
ebben a régidban a hétkéznapi kerékparhasznalat nem jelentos. Leginkabb a
10-15 éves korosztily hasznélja, de ezeknek is csak 18 %-a. Ebben a
A megépiilt regiondlis kerékpdrutak ~gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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régioban a kerékparhasznalat soran a hivatas-forgalom nem jellemz6. Ez
véleményiink szerint abbél is kovetkezhet, hogy a tomegkozlekedés ( vasut)
itt j6 helyko6zi osszekottetést biztosit.

Kerékparhasznalat hétkoznap [%]
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Kozlekedési mod hétkdoznap (%)
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55. Abra

A 55. &bran telepiilésenként mutattuk be a kozlekedés kiilonféle
moédjait. A gyalogos és a tomegkozlekedés kozel azonos sulyn jelenléte
figyelhetdé meg mindharom vizsgalt telepiilésen. A személygépkocsi
forgalom még a nagyobb véarosban sem kap nagyobb jelentoséget a
kozlekedésben. A gyalog és a kerékparforgalom azonban hétkéznapokon
alig bir jelentéséggel, egyetlen kivétel Nagymaros, ahol a kombinalt
gy+kp kozlekedési forma 19 % -ot képvisel.

B./ SZABADIDOBEN

A 56. 4bra szerint ebben a régioban a hétkéznap és a szabadidében
valé kozlekedés hasonld kozlekedési eszkdzzel torténik. Nincs olyan
latvanyos kiilonbség a kettd kozott, mint a Fertd tavi régioban. Kivételek ez
A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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alol a legfiatalabb korosztaly tagjai. Részaranyuk a tomegkozlekedésben
ugyanis csokken a szabadidében. Vélhet6en azért, mert nem kell iskolaba
menni, és leginkabb azzal jarnak hétkdznap. Ugyanennek a korosztalynak
(10-15 év) a kerékpar-forgalombani részaranya szabadidoben a
hétkéznapi haromszorosira né. Szintén nd a kerékparozasi kedv
szabadidében a 16-25 éves korosztaly korében. Erdekesen alakul a
nyugdijasok kerékparozasa. Hétkoznapokon az dsszes kerékparos 23 % -at
teszik ki a nyugdijasok, mig szabadnapokon ez az érték 7 % -ra csokken. Ez
akkor valik érthetévé, ha megnézzik a kerékparozas céljat. Ebben a
régidban ugyanis a nyugdijas emberek elsd helyen emlitették az tigyintézést,
tehat ezért kerékparoznak. Ennek ismeretében érthetdvé valik, hogy
szabadiddben, hétvégeken miért nem képviselnek nagyobb aranyt.

010-15 év
Kozlekedési méd szabadidében (%) 016-25
80 o 026-60
70 1+ 060+
60 + B
50 + T~ 3
40 + d &
© © 0
30 + N = ) N N - 2)
1 o o Al © 3 o~ o~ A
20 o o - - - -
10 +——1 ~
o [ : :I—— 1, — N |

ay gy+kp kp szgk to
56. Abra
A 57. 4bran osszevontan jelenitjik meg a gyalog+kp és kerékpar
kozlekedés kategoridk korosztalyonkénti megoszlasat. Szabadidében megnd

Kerékparhasznalat szabadidében [%]

(]

n
60-
50.
40+ 01015 év
30 m16-25
204 m 26-60
10) 0060+

(gy+kp)+kp |
57. Abra

a kerékparozas jelentdsége, kiilondsen a legfiatalabbaknal. A 10-15 éves
korosztaly 56 %-a hasznélja hétvégén kerékparjat. Az ifi korosztalynal is a
hétkoznapihoz képest csaknem haromszorosira né a kerékparhasznalat, az
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aktiv dolgozok csoportjdban, pedig megduplazédik a kerékpart hasznalok
aranya a hétvégeken. Erdekes megemliteni, hogy a Fertd tavi régioval
ellentétben, ahol kiilonben a kerékpéarhasznalat nagysagrendekkel nagyobb
sillyal szerepel, a Dunai régioban még a nyugdijasok is tobbet
kerékparoznak hétvégén, mint hétkdznap. Ez teljesen eltéré a Ferto-
tavihoz képest.

A Fertd tavi régioban, szabadnapokon a fiatal és az idésebb
korosztaly jelentés aranyban (66,7 és 51,9 %) részesiti elonyben a
kerékparos, illetve a kombinalt gy+kp. kozlekedést. Nem talaltunk
magyarazatot arra, hogy ebben a régioban a fiatal korosztalyok kerékpar
hasznalata miért ilyen kis mértékii hétkoznap (27%) €s szabadidében (31%)
is.

Kézlekedési mod szabadnap, telepiilésenként (%)
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58. Abra

A 58. 4bra jeleniti meg a kozlekedési-eszkdz valasztast szabadid6ben.
Osszevetve a hétkdz-napokon hasznaltakkal, —megallapithato, hogy
szabadnapokon minimalisra csokken a tomegkozlekedés részaranya, a
személygépkocsit hasznalok ardnya nd, de nem jelentdsen. A gyalogos
kozlekedés stly mintegy 5-6 % ponttal visszaesik a pihen napokon.

Jelentésen no viszont a gyalog+kerékparos kombinacio.
Szabadnapokon kb. két és félszerese a hétkoznapinak. A kerékparosok
részaranya pedig mintegy megduplazodik. Ezek az értékek viszont csak Vac
és Nagymaros esetében vannak igy, Ver6cén szinte nem kerékparoznak. Ez
annak tudhaté be, hogy Verdce belteriiletén még nem épiilt meg a
kerékparut, és a Vac iranyu kiépités sincs még készen.
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A KULONFELE KOZIL EKEDESI MODOK
KOMBINALASA

Az 8. tablazat szemlélteti korosztalyonként a kozlekedési eszkdzok €s
médok kombinalasat. A kérddiven 6 kiilonféle pérositast jeldltink meg,
amelyekbol a vélaszadé a hasznalata gyakorisagat is figyelembe véve,
vélaszthatott. A tablazat a 3 telepiilés dsszevont adatait tartalmazza.

8. tablazat: Kozlekedési médok kombinalasa

Korosz- kp+gy kp+to kp+szgk gy+tod szgk+gy szgk+to
tily

% o] heti [napi| heti || mapi | heti || mapi | heti | napi [ heti | napi | heti
10-15 25319 0 -  EBER El Kk
16-25 | 39 BN 4 57 | 1 P13 36 2] 4
2560 [ 19| 34 § 2 | 6 - KA E K
60+ [ 41 ] 21 |0 | 4 38 | 39 [ 21 [34] 0 |1

A tablazatbol kitiéinik, hogy a kerékpar és személygépkocsi
kombinécibjat elenyészben alkalmazzak csupan. Szintén nagyon alacsony
részaranyt képviselnek a kerékpar-tomegkozlekedés, €s a személygépkocsi-
tomegkozlekedés kombinéciok is.

A fennmaradd jelentds részaranyt képviseld kombinaciok tehat a
kptgy, gyttd és a szgktgy kombinaciok. A napi_kozlekedésben
legnagyobb részaranyt képvisel a gyalog+tomegkozlekedés, az elsd két
korosztalynal (56 és 57 %-ot). Az aktiv kozépkorosztaly teljesen megegyezo
aranyban 38-38 %-ban hasznilja a gyalog+tomegkozlekedés, illetve a
személygépkocsit+gyalog kombinaciot. A személygépkocsis kombinacid
csak ebben a korosztalyban ilyen meghatérozé, a tobbieknél nem jellemzo.

A 60 éven felettiek korosztilya viszont tdlnyomé részben, 41 %-
ban a kerékpar+gyalog kombinaciét hasznalja a napi kozlekedésében.
Rajtuk kiviil még jelentés mértékben (36 %-ban) részesiti eléonyben ezt
az utazasi kombinaciot a 10-15 évesek korosztalya.

A  heti gyakorisiggal haszndlt utazési kombinacioknal
megfigyelhetd, hogy a  személygépkocsis variaci6  részaranya
megemelkedik, a gyalog+tomegkdzlekedes parositds minimalisra csokken
az els6 harom korosztily esetében (nyugdijasokndl valtozatlan a
részaranya). Ez a tendencia arra utalhat, hogy a Hheti” jelolés a hétvégét
jelenti, mikor is a tavolabbi célok eléréséhez a kotetlenebb utazasi modokat
részesitik elényben az emberek. Ezt tdmasztja ald az is, hogy a 16-60 €v
kozottiek esetében a kp+gy kombinacidja 15 % ponttal emelkedik, a naponta
hasznalthoz képest.
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KEREPAR HASZNALAT

A Duna bal parti régiéjaban a megkérdezetiek 57 %-a kozlekedik
kerékparral, az osszevont adatok alapjan. (57. abra) Kiemelkedéen sokan
kerékparoznak viszont Nagymaroson, ahol ez az arany 68 %-os.
Mindazok akik hasznaljak a kerékpéarutakat, kiemelik a Dbiztonsagos
kozlekedés elbnyeit, hangstlyozzék a kényelmet. Hidnyoljak viszont a
kerékparforgalmi  1étesitmények  karbantartasat. Szinte  valamennyi
kerékparos jelezte, hogy nem elég kiterjedt a halozat.

Kerékpart hasznalok ardnya (%)

T, 42%

1= igen

O nem

1%

Hnem
valaszolt

59. Abra

A kerékparozok életkor szerinti megoszlasat az alabbi tablazat szemlélteti, a
vizsgalt telepiilések dsszevont adatai alapjan:

9, tablazat A kerékparozok életkor szerinti megoszlasa

Kerékparosok | Kerékparosok
Korecsoport , ,
SZama megoszlasa

10-15 50 16 16 %
16-25 69 106 21 %
26-60 156 {6 49 %
60- 46 10 14 %

321 16 100 %

osszes kerékparos  korosztalyi  megoszldsat  vizsgalva

megallapithaté, hogy 49 %-ban a 26-60 cves kozépkorosztaly koziil
kerékparoznak a legtébben, ezt koveti 21 %-kal az ,,ifik” csoportja. A
fiatalok é&s id6sek (a két szélsé korosztaly) koziil kozel megegyezd aranyban
14-16 %-ban kézlekednek ily médon.
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A KEREKPAROZAS CELJA

A valaszadokat megkértikk, hogy rangsoroljak mire hasznaljak
leginkabb ezt a kozlekedési eszkozt. E valaszokbol, korcsoportonként
stilyozott 4tlag-szamitassal az alabbi informacidkhoz jutottunk.

10.tablazat: A kerékparhasznalat korcsoportonkénti megoszlasa

orcsoport
kp. 10-15 16-25 26-60 60-
haszn.célj
sport 35 % 31 % 24 % 23 %
ligyintézés 28 % 22 % 29 % 49 %
hivatas forg. 12 % 9 % 14 % 9 %
turisztika 22 % 24 % 21 % 4 %
hobbi 2% 11 % 10 % 12 %
egyéb 1% 3% 2% 3%

Kiugréan magas értéket mutat a nyugdijasok korosztalyaban az
{igyintézés céli hasznalat (49%), de a 26 évnél idésebbek kozott is az
ligyintézés dominal a kerékparhasznélat elsddleges céljaként. A két fiatalabb
korosztaly esetében a sport szerepel az elsd helyen.

Ha a sport és turisztikai céla hasznalatot Osszevontan elemezziik,
hiszen jellegében ezek hasonléak, akkor az elsd harom korosztalyban ez a
legjelentésebb  célja a  kerékparhaszndlatnak (57-55-45%). A
hivatasforgalom, a munkéba-, illetve iskolaba-jaras, csak a harmadik,
nagysagrendi kiilonbséggel (12-9-14-9) Hobbyt jelolte meg, 10 %-os
nagysagrenddel, az aktiv, dolgozé korosztily. Ez a Dunakanyar térségében a
hobbi telkek és a horgasz helyek kerékparos forgalmat jelenti.

Emlitésre méltonak tartjuk, hogy a 60 év felettiek korosztalyanak
mintegy negyede sportolésra is hasznélja kerékparjat.

A KEREKPAROZAS HATASA AZ EMBERI
KAPCSOLATOKRA

Vizsgalataink soran nagy hangsulyt fektettiink a kerékparozas emberi
kapcsolatokra gyakorolt hataséra. Erre vonatkozoan 3 alapkérdést tettiink
f51. Mivel nem volt kételezéen megvalaszolandd ez a kérdés, ezért ebben a
régioban nagy volt azoknak az arimya, akik nem valaszoltak erre a
kérdésre. Ez az arany az osszes megkérdezett 41 %-a volt. Az ilyen
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jellegii érdeklédét nem vették j6 néven és nehezen értették meg a vizsgalat
céljat.
A valaszaddk informacioibol azért kedvezd kép rajzolodik ki.

A régié osszevont adatai alapjan a vilaszadék 52 %-a szerint
pozitiv hatasa van a kerékparozisnak az emberi kapcsolatokra, és csak
48 %-ban értékelték negativnak. A negativ értékelésnél azonban az
alabbiak is kozrejatszanak.

Tébbnyire ,,tudathasadésos allapot,, figyelheté meg azok korében,
akik kerékparral is kozlekednek és személygépkocsival is. Ha kerékparozik,
pozitiv hatasrol nyilatkozik, ha pedig vezet, akkor negativ hatasként éli meg
a forgalomban jelen 1év6 kerékparosokat, zavard tényez6nek tekintik oket.

A harom telepiilés kozill ki kell emelniink Nagymarost, ahol a
valaszadok 67 %-a érzékelte a kerékparozas emberi kapcsolatokra
gyakorolt pozitiv hatasat.

Kerékparozas hatasa az emberi kapcsolatokra (%)

b10-15 év
016-25

[l 26-60
0060+

nem
vélaszolt

60. Abra

A nyugdijasok 61 %-a nem valaszolt erre a kérdésre. Az életkor
el6re haladdsaval n6 a nem valaszolok aranya.

A valaszaddk koziil legnagyobb aranyban, 39-39 %-ban a 10-15 €s a
16-25 éves korosztaly nyilatkozott ugy, hogy a kerékparozdsnak van hatasa
az emberi kapcsolatokra. Ez a fiatalabbakra jellemzé nyilt, baratkozdobb
magatartas kvetkezménye lehet.
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A kévetkezd kérdésiink arra vonatkozott, hogy a kerékparozas emberi
kapcsolatokra gyakorolt hatdsa eldjeld. Az eredményeket az 61. 4bra
szemlélteti.

A kerékparozas hatasa az emberi kapcslatokra (%)
95%

@ pozitiv
| negativ
O kdozombos

0%
61. Abra

5%

Lathat6, hogy a valaszadok (az Osszes megkérdezett 59 %-a)
donté tobbsége, 95 %-a jelezte a pozitivnak a kerékparozas emberi
kapcsolatokra gyakorolt hatasat. Negativ emberi hatast senki nem
emlitett.

A kovetkezd kérdésiink arra vonatkozott, hogy milyen jellegiiek ezek
a hatasok. Mivel itt tobb lehetéséget meg lehetett jelolni, és a lehetséges
valaszok kozott szandékosan szerepeltettiik negativ hatdsokat is, ezért itt kis
mértékii negativ hatasok is jelentkeztek.

@ t6bb embert ismert
meg
Kerékparozas pozitiv és negativ hatasai
120 - (db) Enyugodtabb lett az
élete
100 -+ M t5bb ideje marad
masra
80 4
O kombinalhatom az
utazasi
60 - lehetdségeimet
[l zavarnak a kdzati
40 - forgalomban
M veszélyeztetnek a
20 gyalogos
kozlekedésben
0 - W gyakran agresszivak
a kerékparosok
-20 - M egyéb pozitiv hatdsok

62. Abra
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A kérddivben 8 kiilonféle valaszlehetdséget adtunk meg. Ebbol az
elsé 4 pozitiv hatast jeldlt, a kovetkezé 3 negativ hatast, és az utolso volt az
»egyéb,, kategoria. Erdekes, hogy ha az egyéb rovatot jeldlte meg a
valaszado6, akkor minden esetben szintén valami pozitiv hatast fogalmaztak
meg az emberek.

Ebben a régiéban is legjellemzbb pozitiv hatdsnak tartottak azt,
hogy lehetéség van tobb ember megismerésére. Masodikként szinte
azonos mértékben nevezték meg, hogy nyugodtabb lett az életiik, illetve ,
hogy tobb idejilk marad mas tevékenységre. A kerékparozas felsorolt pozitiv
hat4sai mellett elenyésznek az emlitett negativ hatasok.

K(")ZLEKED],::SI M(')DpK FE.JLESZTESENEK
EGYENI ELKEPZELESEI

A fentiek alapjan megallapithato, hogy a kerékpart szerves része lett
a lakosok életének, s igénylik tovéabbi fejlesztését is. A kovetkezd kérdésiink
az volt, hogy ha a valaszadon mulna, akkor milyen jellegii fejlesztésekre
koéltené személyi jovedelem addjanak 1000 Ft-ot kitevo részét.

A valaszadok a személyi jovedelemad6 1000 Ft-janak dontd részét, 34
%-at koltenék a kerékparut halézat fejlesztésére Masodik helyen a
tomegkozlekedést fejlesztenék, és mintegy 21-21 %-kal a gépjarmii
kozlekedést és a gyalogos kozlekedést tamogatnak. (63. abra)

SZJA 1000 Ft elosztasa (%)
21%
24% Ogy
Okp
Oté
Ogépj.
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1000 Ft SZJA elosztasa telepiilésenként (%)

33,4

19,7
B Vac
i 21 O Nagymaros
3,3 B Veréce
ay |
* o szgk
64. Abra

A 64. ibra szemléltetben mutatja, hogy telepiilésenként milyen
aranyban tdmogatna a lakossag a kiilonb6z6 kozlekedési modok fejlesztéset.
A gyalogos és a személygépkocsi kozlekedés fejlesztését kb. megegyezo
mértékben tdmogatndk mindharom telepiilésen.

Jo6l lathaté, hogy mindhirom telepiilés lakossaga legnagyobb
mértékben a kerékparos kozlekedést fejlesztené. Novekvé sorrendben:
Veréce lakossaga 30 %-kal, Vac lakossiaga 33 %-kal Nagymaros
lakossaga pedig 41 %-kal.

SZJA 1000 Ft elosztasa korosztilyonként (%)
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65. Abra

A 65. abra ugyanennek az 1000 Ft-nyi SZJA-nak a korcsoportonkénti
felosztasat jeleniti meg.
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KOZLEKEDESI MOD-VALASZTAS

A 66. 4bra szerint, a kozépsd két korcsoport a személygépkocsi
kozlekedést valasztana, még nagyobb mértékben, mint amennyi anyagi
tdmogatast nytjtananak a gépjarmii kozlekedés fejlesztésére. A nyugdijasok
korcsoportja hasonlé nagysagrenddel, 32 %-os ardnyban valasztand a
gyalogos kozlekedési modot. A tomegkozlekedést egyediil csak a tanulok
valasztandk ilyen nagy aranyban (36 %). A kerékparos kozlekedést
kiegyenstilyozott aranyban valasztana a nyugdijasokon kiviil minden
korosztaly.

Kivant kozlekedési méd (%)

010-15 év
016-25

I 26-60
o600+

szgk to kp gy gy+kp egyéb nem
valaszolt

66. Abra

Kivant kézlekedési mod - 6ssz. (%)
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67. Abra
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A 67. abra szemlélteti szazalékos megoszlasban, kortol fliggetleniil,
osszesitve, a valasztott kozlekedési médokat. A korcsoportonkénti vizsgalat
sokkal differencialtabb informacidkat nyujtott, a kordiagramban
osszemosédnak a Iényegi kiilonbségek, és a korcsoportok sajatos
helyzetébdl adéd6 valaszok. A kordiagram adatai szerint nem lathato
szamottevd killonbség a személygépkocsival torténd kozlekedést valasztok,
és a tomegkozlekedést valasztok kozott. Ugyanilyen kevés kiilonbség (6
szazalékpont) eltérés van a tomegkozlekedést és a kerékparozast valasztok
kozott. Erdemi vizsgalathoz, és a kovetkeztetések levonasahoz éppen ezért a
66. dbra adatainak figyelembe vételét ajanljuk.

A tomegkozlekedés 26  %-os részardnya megkozeliti a
személygépkocsi részaranyat. Ez egyedi jelenség a Duna bal partjan, mert a
Budapest-Szob vasutvonal kétvaganyt palyaja athalad a telepiilések
kozponti részén és csticsidében kedvezd siirliséggel kdzlekednek a vonatok.
Ez értelem szerlien vonzo a nagyobb tavolsagu kozlekedésre.

A KEREKPARUTAK MUSZAKI ERTEKELESE

Ebben a témakorben feltett elsd kérdésiinkben arra voltunk
kivancsiak, hogy a kerékparutak megléte kerékparozasra Osztonzi-e a
lakossagot.

Kerékparit 6sztonzé ereje (%)

nem
35%

igen
64% nem
valaszolt

1%

68. Abra

A 68. abra szerint ebben a régiéban a meglevé kerékparutaknak
nagyobb 0szténzé hatisa van a kerékparozasi kedvre, mint a Fert6-tavi
régiéban. Az Gsszes megkérdezett 64 %-a nyilatkozott igy. Mivel a
kerékparforgalmi létesitményeket déntéen szabadidds célra veszik igénybe,
ezért az igennel valaszolok jelentds szama abbdl adodhatott, hogy a
kerékparforgalmi nyomvonalak megépitése elétt a telepiilések kozott

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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kerékparral kézlekedni csak a nagy forgalmi 2-es és 12-es szamu fkl. uton
lehetett. Mivel ez veszélyes volt, ezért szabadidés céllal csak kevesen
vallaltak a baleseti kockazatot.

A Duna bal parti regiondlis kerékparforgalmi nyomvonal megépitése
utan azonban a telepiilések kozott a szép természeti kornyezetben,
biztonsagosan kialakitott kerékparforgalmi Iétesitmények sok kerékparos
szamara vonz6 szabadidds program lehetségként jelentek meg.

A fenti indoklast jol kiemeli a mellékelt 69. abra.

079 Elégedett-e a kerékparutakkal? (%)

o224
O010-15 év
16-25
ossz. B 26-60
60+
060+
O ossz.

igen

nem

69. Abra

Az abra azt mutatja, hogy korcsoportonként mennyire elégedett a
lakossag a kerékparutak miiszaki jellemzoéivel. A kép kiegyensilyozott
megitélést mutat. A kozépso két korosztaly koriilbeliil azonos aranyban,
75-79 %-ban elégedett a kerékparutakkal. Hétkéoznapokon ok
hasznaljak leginkabb a létesitményeket. A Fert6-tavi régioval szoges
ellentétben itt a nyugdijasok nagyon elégedettek a kerékparutakkal. Ez
valdsziniileg azért van igy, mert az id0s korban bekdvetkezett balesetek
varhat6 kimenetelének kozismertsége miatt az idésebb korosztaly értékeli
leginkabb a kerékparforgalmi létesitménynek biztonsagat.

A valaszadok kiemelték a kerékparutak j6 vonalvezetését, a nyugodt,
természeti kornyezetet, a sima utfeliiletet, a j0 burkolatot. Negativumként
emlitették: hogy helyenként keskeny, egyes szakaszait elonti a Duna, nincs
kozvilagitas. Voltak azonban olyan valaszok is, amelyek nem a miiszaki
allapot megitélésének korébe tartoznak.

A megépiilt regiondlis kerékparutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Hatranyosnak itélték azt is, hogy kerékparozason kivill masra is
hasznéljak a kerékpar utat: gdrkorcsolya, babakocsi, kutya sétaltato, kocogo,
stb.

Azért soroltuk 51 a jellemzd negativ véleményeket, mert jelzik, hogy
a regionalis kerékparforgalmi létesitmények esetében nem elégséges csak a
kerékparos forgalom szempontjaira tekintettel lenni, hanem a miiszaki
jellemzdket nagyon koriiltekintden kell megvalasztani, a varhato mas jellegli
hasznalat miatt.

Legkevésbé elégedett a kerékparforgalmi létesitményekkel a 10-
15 éves korosztaly, de még naluk is a pozitiv vélemények vannak
talsilyban (67 % elégedett). Hogy mért e korosztaly elégedetlen
leginkabb, az valosziniileg itt azt jelenti, hogy a régioban még nem valosult
még meg a telies nyomvonal. Mivel a fiatal korosztidly nagyobb
tavolsagokat tesz meg, ezért szdmukra a nem osszefliggd nyomvonal
negativan befolyésolja a kerékparforgalmi létesitmény megitélését.

II. KERDESCSOPORT

A  masodik kérdéscsoportra adott valaszokbol —egyértelmiien
megallapithatd, hogy a valaszadok tdbbsege mind a személygépkocsi
forgalom, mind a kerékparos forgalom jelentds novekedését érzékeli ( lasd

11. tablazat).

11. tablazat: A forgalom megitélése

Kozlekedési mod NOTT VALTOZOTT CSOKKENT
SZGK 68 % 28 % 4 %
KP 64 % 30 % 6 %

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A személygépjarmii forgalom hatasai (°

37%

1%

A\ 17%

45%

70. Abra

elviselhetetlen és
zavaro

O elviselhetd, mert
egyiitt kell élni vele

O elviselheto

O nem valaszolt

Ami a novekvd forgalom hatésat illeti, a 70. abra szerint a valaszadok
kozel fele, 45 %-a szerint ez elviselhet6, mert ezzel egyiitt kell élmi. A
valaszadok 17 %-a tartja a mai allapotot elviselhetetlennek és zavarénak.

Kozismert, hogy a hivatasforgalmi

céli kerékparozas jellemzo

tavolsaga 2-2,5 km, mig a szabadidds célui kerékparozasra ennél 1ényegesen

nagyobb tavolsag jellemzd. Ezért szerettiik

volna latni, hogy a milyen

hosszu utakat tesznek meg személygépkocsival az emberek, hogy mennyit |
lehetne megnyerni a kerékpéarozasnak. Az adatokat a 71. dbra mutatja be.

B 1 km alatt |
Autéval megtett ut atlagos hossza (%) ol

4 E1-3 km

19 23 |H3-5km
1 2 5 r_l 1 -__I 05-10 km |
; - —] ; i } [ 10 km felett |
N N R Enem valaszolt |

\*& NG '5’6 ‘3’\9 \9\& && Q@& M nem hasznal
71. Abra

A vizsgalt telepiiléseken a megkérdezettek 23 %-a egyaltalan nem

hasznal személygépkocsit. Akik hasznalnak,

azok fele, 49 %-a 10 km-t

meghaladé tdvolsagra hasznaljak. 19 % hasznalja 5-10 km-es tavolsagokra.

Az 5 km-nél
személygépkocsiba.

rovidebb tavolsagra a kozlekedok 8

%-a iil

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi,

kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A regionalis és helyi kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésével
valésziniileg ebbdl a 8 %-bol lehetne kozlekedOket megnyerni arra, hogy
személygépkocsi helyett hasznaljon kerékparost.

Megjegyezziik, hogy a kilfoldi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a
kerékparforgalmi 1étesitmények megvalosulasa utan az elézbleg gyaloglok
és a kozforgalmt kozlekedési eszkozt hasznalok ,,valtanak at” kerékparra. 4
személygépkocsival kozlekedSk korébdl csak 1 % az aki megnyerhetd.

Az dbra az el6zetes varakozasoknak megfeleléen adja az 1,0 %-ot,
hiszen ez az a kor akit realisan szamitisba lehet venni.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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OSSZEGZES

Osszességében megallapithatd, hogy a két vizsgalt régié6 nagyon
eltér6 képet mutat. A Fert6-to melletti harom vizsgalt telepiilés lakoi
elsdsorban kozvetlen kornyezetiikben a mindennapi kozlekedésben
hasznaljdk a kerékpart és a kerékparutakat. Nagyobb tavolsagokra
hivatidsforgalomban a tomegkozlekedést és a  személygépkocsit,
szabadid6ben €és maganutak alkalmaval a személygépkocsi haszn4latat
részesitik eldnyben.

Ennek megfeleléen elsésorban a legfiatalabbak és a legiddsebbek
hasznaljdk a legtobbet a kerékparutakat, igy 6k azok, akik a legjobban
tdmogatjak ezen infrastruktira fejlodését.

A helyiek részérol a megépiilt kerékparforgalmi létesitmények
intenzivebb hasznalata nem a kistérségben vald tovabbépités fliggvénye,.
hanem a lakhelyiik kérnyékén 1évo belsé utak mindségének megbrzésétol és
javitasatol figg. (vilagitas, utburkolat, gazolés, hoeltakarités, stb.). Foleg az
idésebb korosztaly hidnyolja a telepiilés egyéb részein a biztonsagos
kerékparutak megépitéset.

A Duna bal parti régiéjaban a kozépso korosztaly és a nyugdijasok,
a napi helyvaltoztatasaik soran hasznaljak a kerékpart. A tanuldék viszont
nagyobb tdvolsidgokat kénytelenek megtenni, igy ez a korcsoport
tilnyomorészt szabadidejében kerékparozik. A vizsgalt harom telepiilés
koziil kiemelkedik Nagymaros, mint ,.kerékparoz6” varos. A régioban a
szabadidés céli kerékparozas a legjellemzdbb.

A régioban igénylik a kerékparos infrastruktura bovitését. A
regionalis kerékparforgalmi nyomvonal szakaszos kiépitettsége miatt,
azokaz leginkabb a helyi kerékparos forgalom veszi igénybe, az
idegenforgalmi jellegii kerékparozas e régidra még nem jellemzd.

Mindkét régioban érvényesek a korabban leirtak, melyek a
kerékparutak fenntartdsi, karbantartdsi munkdira vonatkoztak. Nem
elégséges intézkedés az Onkormanyzatok hataskorébe adni, annak anyagi,
miszaki feltételeit is meg kell teremteni, mert az 6nkorményzatok ennek
megoldasara sajat er6bol nem képesek.

A Duna bal parti régiojaban még viszonylag wujak a
kerékparforgalmi létesitmények, de a fertédi korzetben mar
tapasztalhaté a fenntartas atfogé megszervezésének siirgetd volta,

hiszen ott mar 11 éves kerékpariit szakaszok is léteznek.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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5.4.) A SZABADIDOS CELU KEREKPAROZAS
KOZLEKEDESI ES GAZDASAGI VIZSGALATA

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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BEVEZETES

Mivel a szabadidés céla kerékpéros forgalom gazdasagi jellemzdinek
vizsgalata képezi kutatdsi munkak egyik f0 részét, ezért nemcsak magyar,
hanem kiilfoldi kerékparosok megjelenésére is szamitottunk. A kérd6iv
szerkesztése olyan volt, hogy a bizalmas jellegli gazdasagi adatokat a
kérdéiv kozéps6 része tartalmazta. A kerékparosok nyitottak voltak és
elézetes varakozasainkkal ellentétben készségesen adtak adatokat. Az
elézéekhez hasonloan itt is két régiora bontva mutatjuk be az adatokat.

5.4.1.) A FERTO TAVI REGIO JELLEGZETESSEGEI

Az elsd kérdés arra vonatkozott, hogy az illetd milyen allampolgar,
hiszen varhatéan jellegzetesen eltéré adatokra szadmithattunk.

1. Milyen allampolgar ?

E Magyar
H Kiilfoldi

57%

A régiéban a megkérdezettek 57 %-a volt, magyar, tehat jelentds
része volt kiilfoldi latogatd. A Fertd tavi régié nagyon kedvelt és népszerli a
kiilfoldi kerékparosok korében, hiszen a kerékparozas szempontjabol
nagyon kedvezd adottsagokkal rendelkezik. Nem utolsé sorban azért sok
kiilfoldi azért tolti itt a szabadsagat, mert a magyarorszagi arszint az Eurdpai
Unios orszagokhoz képest 1ényegesen alacsonyabb arszintd.

Sajnos a kérddiv nem tartalmazott az életkorra vonatkozo kérdest,
mert nem szamitottunk ilyen nagysagrendii kiilfoldi latogatokra. Pedig
érdekes lett volna, hogy a kiilfoldiek milyen koreloszlast mutatnak.
Megemlitjiik, hogy szemre vételezés alapjan sok volt a nyugdijas kort
kerékparos a térségben.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A kovetkez6 kérdés arra vonatkozott, hogy a hazai kerékpéaros honnan
érkezett a régioba.

2/a. Ha magyar, honnan jott kerékparozni erre a teriiletre ?

9%

H E-Dunéntil
HE D-Dunéntal

O Kp-i régio

53% ODK-Magyaro.

36%

2%

A magyar turisték tobb, mint fele, 53 %-a az Eszak Dunanttlrél, 36
%-a pedig a kozponti régiobdl, tehat Budapestrol €s Pest Megyébdl érkezett
a régioba.

Eszak Magyarorszagon a Fertd to koriili kerékparozas lehetdségei
kozismertek.

A kozponti régiobol valdsziniileg szintén a Fertd t6 ismertsége és a jo
vasuti megkozelités miatt utaznak oda a szabadidés céllal kerékparozok.
Erdekes, hogy a nagy kerékparos hagyoméanyokkal rendelkezd délkelet-
magyarorszagi teriiletr6l sokkal nagyobb érdeklédés mutatkozott, mint a
Dunantul egyéb részeibdl.

Jol lathaté, hogy, hogy a szabadidés célu kerékparozas
szempontjabol kedvezének itélt teriiletet nemcsak a régio kozvetlen
kozelében 1évok hanem 47 %-ban viszonylag nagy tavolsagban élok is
folkeresik a teriiletet.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Megvizsgaltuk a kiilfsldiek orszagok szerinti megoszlasat is, melynek
részleteit az alabbi dbra mutatja be.

2/b. Ha kiilfoldi, honnan jott kerékparozni erre a teriiletre ?

Németorszag
H Ausztria

[0 Hollandia

O Svaje

Dania

O Belgium

55%

Az osztrdk-magyar hatar kozelsége miatt domindns turistdnak az
osztrak kerékparos szamit, de nem elhanyagolhaté a német turistdk aranya
sem. Az osztrak és német tialsuly, Osszesen 86 % fdleg a hagyomanyos
kapcsolatainknak és a hatar menti teriiletre jellemzéen meglévd német
nyelvismeretnek koszonhetd. Az el6zéekhez képest nagységrendekkel
kisebb aranyban (4 %-ban) még jelenlévd Dania, Hollandia és Belgium
allamokbeli turistadk kedvelt szabadsagolasi célpontjava kezd fejlodni
orszagunk ezen része. Ebben szerepet jatszik a kerékparozéason kiviil mas
kedvezo tényezo is, példaul a fiirdohely turizmus (Balf, Hegykd).

A harmadik kérdésiinkben azt szerettiik volna megtudni, hogy
id6tartamat tekintve milyen jellegli a szabadidds kerékpéarozas. Ennek ott
van jelent6sége, hogy gazdasagi jellemzok szempontjabol nem mindegy az,
hogy a kerékparos mennyi ideig tartézkodik a régidban. Més gazdasagi
hatdsa van egy munka utani szabadid6s célil kerékparozasnak és mas egy
egész napos turanak. Azt is szerettikk volna megtudni, hogy jellemzo-e az,
hogy valaki az egész éves szabadsidganak ideje alatt kerékparozik a
térségben, vagy csak a szabadsaganak egy részében ?

A kérdésre a 3. dbra ad valaszt.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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3/a Milyen jellegii a tirdz4sa?

15%

10%

28%
B Munka vagy iskola utini szabadidés jellegii
B Egész napos kerékparozas, turisztikai céllal

O Hétvégi tira
[ 3-4 napos tira
[ A szabadsig teljes ideje alatti tira

A szabadsag ideje alatti 1-2 napos tira

Megallapithato, hogy a Ferto tavi térségben legjellemzobb a 3-4
napos tira 28%-os részarannyal. Itt minnenképpen figyelembe kell venni
azt, hogy a gyakorlat alapjan a t6 3-4 nap alatt kerékparozhaté korbe
kényelmesen, tehdt nem meglepd hogy ez szerepel a legnagyobb arannyal.

Jellemz6 még a szabadsigon beliili néhany napos kerékparozis,
valamint a munka vagy iskola utdni kerékparozas, ami nyilvan a helyi
lakosok szabadidds id6toltésére utal.

Ha &sszevonjuk a kovetkezd két kategoriat ( szabadsag ideje alatti 1-2
napos tura + hétvégi tira), melyek idétartamukat tekintve megegyeznek,
ezek egyiittesen 36 % -ot tesznek ki. Tehat a megkérdezettek tobb, mint
harmada jel6lte meg ezt.

Ebben a régidban, ahol a kerékparos forgalom %-ét a turistaforgalom
jelenti és, csak negyede a helyi forgalom, még itt is csak 10 % -ot tesznek ki
azok, akik a szabadsaguk teljes idejét kerékparozasra forditjak. Ezzel
koriilbeliil azonos arényt képviselnek (11 %) azok, akik csak egy egész
napos kerékparozason vesznek részt.

A megépilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Képet szerettiink volna nyerni arrél is, hogy mennyi az atlagos
kerékparozasi hossz, a kiilonbozd idétartammal kerékpéarozok korében. Errdl
az alabbi abra ad tajékoztatast.

3/b. Atlagosan megtett kilométerek a tirazis
jellegétol fiiggoen

T =T

80
Atlag km/nap

[ A szabadsag ideje alatti 1-2 napos tura

B A szabadsag teljes ideje alatti tura

[ 3-4 napos kerékpartara

O Hét végi kerékpéros tura

B Egész napos kerékparozas, turisztikai céllal
I Munka vagy iskola utani szabadidés jellegii

A 3/a. dbran lathaté volt, hogy a Fert6 tavi régiéban a megkérdezett
kerékparosok t6bbsége a 3-4 napos és a szabadsag ideje alatti 1-2 napos
turakat részesiti elonyben.

A 3/b. 4abra jol mutatja, hogy a legnagyobb tivolsagokat az egész
napos turisztikai céli tirdkon teszik meg, atlagosan 63,6 km-t. Ennek
oka az lehet, hogy 1 nap alatt a kerékparosok nyilvan a lehetd legnagyobb
tavot akarjak megtenni és er6 tartalékolasra nincs sziikség.

A tobb napos kerékpér-tardkon viszont tartalékolni kell az energiat a
kovetkez napra is. Igy a hét végi és a 3-4 napos turdk esetében a naponta
megtett tavolsag 4tlagosan 10-15 km-rel rovidebb, mint az egynapos
kerékpar taran.

A hét végi kerékparozas esetén kényelmes tempdéban 48,6 km az
atlagos tavolsag.

A legkisebb tavolsagot a munka vagy iskola utani szabadidds jellegii
kerékparozok teszik meg, atlagosan 24,5 km-t ami, ami varhat6 volt. Ez kb.
1,5 6ras kerékparozast tételez fel.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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Mivel a Fert t6 kiemelt jelentdségii, ezért valosziniisithetd volt, hogy
nem mindenki érkezett kerékparral, hanem utazasi modjait kombinalta.

4. A mostani tirija sordn kombinalta-e az utazisi médokat

()
e O Szgk-kp

H Vasit-kp
O egyéb(lakokocsi-kp)
[0 Nem kombinalta

19%

A legnagyobb részt, 45 %-ot azok képviselik, akik nem kombindltak
az utazasi modokat. Ezek vagy a helybéliek, vagy akik kerékparral érkeztek
a régioba.

A kerékparosok utazisi modjainak kombinacidjara leginkabb a
személygépkocsi+kerékpar jellemzé 34 %-al. Tehit a régioba
személygépkocsival érkezik a 1atogato, majd kerékparra szall.

Szamottevd még, 19 %-kel a vasut és a kerékpar kombindcioja is.

A kovetkez6 kérdésben a régié megismerési modjait tartuk fol.

5. Honnan értesiilt arrél, hogy érdemes idejonni ?

[ A baratom ajanlotta
[ Valaki ajanlotta
O INTERTEN-en talaltam

20% 5% 0%

[ Sajat otlet

O Reklamanyagbdl
Sajto, radio, TV
E Egyéb

A megkérdezettek 34 %-a a baratjatél hallott a kerékpartirara
alkalmas Fert6 tavi régiorél. 20 % sajat maga otletébol kereste ol a régiot.
Nem elhanyagolhaté mar az Internet szerepe sem 8 %-al, amit jellemzben a
kiilfoldiek jeloltek meg.

Sajnalatos a sajto, illetve a média, és az egyéb reklamtevékenység
kihasznalatlansaga, hiszen senki sem jelolte meg informacios
forrasként!

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kizlekedési és egyéb hatdsai.
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E kérdés volt hivatva foltarni a régio folkeresésének okat.

6. Miért ezt a helyet valasztotta kerékparozasra ?
30%

Mert sok a kerékparit
34% |l Mert szép a kornyezet

OMert jo programok
vannak

O Mert még nem jartam
ebbe a térségben

A kordiagrambdl jol rangsorolhaté, hogy a kerékparozas
célteriiletének meghatarozéasaban.

- 36 %-ban iij, ismeretlen teriilet felfedezése a kerékparosok célja.

- 34 %-ban befolyasolja a dontést, hogy szép a kornyezet. Ez a két tényezd
azonban minden utazas, kirdndulés, nyaralas esetében a valasztds donto
szempontja. Ugyanakkor a kerékparturak soran

- 30 % dintését az befolydsolja, hogy van-e a régioban a kerékpdrut.

Azt a térséget tehat ahol nincs kerékparut, valésziniileg nem is fogjak
nagy szimban folkeresni a kerékparozé turistik. (Ez a rangsorolas
teljesen egyezd képet mutat a nemzetkdzi kutatdsok eredményeivel.) Ez
viszont azt jelenti, hogy a kerékparutak kiépitésekor, a kerékpartt-halozatok
kialakitdsakor az nem lehet a szempont, hogy van-e mar ott
kerékparforgalom. Mert lappang6, nem lathaté igény valdsziniileg van,
csak az nem kimutathaté. Ahol nincs lehetéség biztonsagos
kerékparozasra, ott inkabb lemondanak errdl a kozlekedési, szorakozasi, ¢s
testedzési modrol az emberek, sajat és gyerekeik testi épsége érdekében.

Ezt tamasztja ala a lakossagi kikérdezés alapjan nyert informacio
is, miszerint a kerékparit legnagyobb erényeként a biztonsagos
kozlekedést nevezték meg.
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A 7. kérdésre adott valaszok megmutatjak, hogy az emberek milyen
lellegii trazasokat részesitenek elonyben.

7. Ha t6bb napos tirazasra indul, milyen jellegii a tlirdja ?

8% PP
H Kértiara, vagy oda-
vissza
H Csillagtiira

O Egyéb(pl. véletlenszerii,
otletszeri)

Lathato, hogy a legtobb kerékparos, 52 %-os részarannyal a
kortiarakat kedveli. A 3-4 napos tirdkra €s a szabadsag alatti 1-2 napos
turakra is ez a tirazasi forma jellemzo.

Jellemz6 még az Ugynevezett csillagtura, amikor egy nap-nap utan
egy adott helyrdl indul a kerékparos és ugyanoda tér vissza. A 40 %-os
arany nagyon figyelemre méltd, mert ezek a turdzok megszallnak egy helyen
€s néhany napig igénybe vesznek vendéglato ipari szolgaltatast.

A 8, 9, és 10-es kérdések Osszefliggnek, mert annak megismerésére
vonatkoznak, hogy a kerékparosok a tura elott milyen el6késziileteket
tesznek a kerékparjukkal, sajat maguk fizikai allapotaval, illetve egyéb
moddon ami valdjaban a szellemi folkésziilést takar.

8. Milyen elokésziileteket tesz a kerékparjaval kapcsolatban, ha t6bb
napos kerékparutra indul ?

d Tartalék alkatrészt
20% vasarolok

H Biztonsagi berendezéseket
vasarolok

41% oA

O Folpumpalom a kerékpart

32%

[0 Nem késziilok a tirara,
csak elindulok

A 8. abrabdél megallapithatd, hogy a valaszaddknak csak 27 %-a
fordit pénzt a kerékparjara, még a tébbnapos kirandulas el6tt is.

A megépiilt regiondlis kerékparutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.



TANDEM) MERNOKIRODA KFT. -103 - Tsz.: 248/1999.

73 % viszont komolyabb felkésziilést egyaltalan nem tesz. Ez nagy
“magabiztonsagra” vall, figyelembe véve azt, hogy a munka-, iskola utani
kerékpéarozas kivételével, a kerékparos turistdk napi 48-63 km-t tesznek
meg.

A legmegdobbentdbb az, hogy a kerékparosok 41 %-a egyaltalan nem
tesz elékészilletet nem tesz. Ez érthet6 a munka, vagy iskola utan
kerékparozok esetében, de az csak 15 %-os részaranyt képvisel.

Eltekintve a 15 %-os részaranytél, a tobb napra indulo
kerékparosok 26 % folkésziiletleniil vag neki az titnak.

9. Fizikailag folkésziil-e, ha t6bb napos kerékpartirara indul
12% 2%

49%
37%

[ Indulas elott egy két alkalommal kerekezek néhany kilométert
@ Indulas elott néhany erésité gyakorlatot végzek

O Nem késziilok, mert edzésben vagyok

O Nem késziilokfol, csak elindulok

A fenti 4bra szerint a kerékparosok fizikai felkésziilése nem
kiilonbozik lényegesen a kerékpar miiszaki felkészitésétdl. A kerékparosok
14 %-a fizikailag folkésziil a hosszabb kerékparozasra. Igaz 49 % sajat
bevallasa szerint edzésben van. Eltekintve a munka vagy iskola utdni

kerékparozok aranyatol (15 %), 22 % egyaltalan nem késziil {6l fizikailag.
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10. Folkésziil-e egyéb modon, ha t6bb napos kerékpartirara indul ?

18%

16%

20%

22%
24%

@ Indulas elott utikonyvet, vagy térképet vasarolok
H Indulas elott atitervet készitek

O Indulas elott szallashelyet foglalok

O Indulas elott részletesen tiajékozédom mindenrdl
B Nem késziilok fol, csak elindulok

A 10. abra a f0lkésziilés egyéb modjaira vilagit ra. A kerékparos
turistak 82 %-a minden szokasos iiti el6késziiletet megtesz, ami egy tobb
napos utazashoz egyébként is sziikséges.

A vaktaban elindulék ardnya e targykorben csak 7 %-os aranyi.
Most érkeztiink el a bizalmas jellegii, konkrét pénziigyi kérdésekhez,

amelyben az elsé a tira el6késziileti koltségeire vonatkozott.

11. Tobb napos tiira esetén koriilbeliil milyen dsszegii a tiira
elékésziileti koltsége

70
60
50
40
30
20
10
0
1.000 Ft  1-2.000 Ft 2-5.000 F¢ 5-10.000 Ft 10.000 Ft
alatti kozotti  kézotti  kozotti  folotti

H Kiilfoldi
E Magyar

12

%

A 11. abrébdl kitlinnek a jelenlegi gazdasagi kiilonbségek. A magyar
turistdk el6késziileti koltségei 1-2.000 Ft kozott mozognak, de jellemzd 2-
5.000 Ft kozotti atlagérték, mig a kiilfoldiek atlagkoltségei az 5-10.000
illetve 10.000 Ft feletti értékhatarok kériil mozognak.
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12/a. Ha magyar, tobb napos kerékpartira kozben milyen
kiadasokkal kell szamolnia ?
6000 7 - — e

@ Szallas

5000 l Meleg étkezés

O Hideg étkezés

O Frissit6

B Ajandék

O Kulturalis ktg.

B Ujsag, térkép, képeslap
O Jarulékos utazasi ktg.
B Osszktg,

4000

3000

2000 4§

1000 -

E-Dunintil D-Dunintil Kézponti DK-
régio Magyaro.

A magyar turistak Kkiilonboz6 kiadasai nagyjabol megegyeznek, ez alol a
kerékpartura Osszkoltsége kivétel, ami magasabb Kozponti, illetve a E-
Dunantuli régiobol érkezetteknél és alacsonyabb a D-Dunantili és DK-
Magyaro.-i régiobol érkezetteknél. A jarulékos koltségek ( pl. benzin )
természetesen a DK-magyarorszagi tertiletekr6l érkezetteknél a
legmagasabb ami a nagy tavolsagokbdl adddott. Az egy fére esé koltség 4-
5.000 forint/map. Ugyanezt a kérdést természetesen a kiilfoldieknek is

foltettiik.

12/b. Ha kiilfoldi, tobb napos kerékpartira kozben milyen
- kiadasokkal kell szamolnia ?

11000
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E Szallas

B Meleg étkezés

O Hideg étkezés

O Frissito

B Ajandék

Kulturalis ktg.

B Ujsag, térkép, képeslap
O Jarulékos utazasi ktg.
B Osszktg,

Német Ausztria Hollandia Déania Belgium
orszag

A 12/b abra bemutatja, hogy a Kkiilfoldi taristak joval tobbet
koltenek Osszességében. Az osszkoltségek két-haromszorosat teszik ki a
magyarokénak. Ennek ugyan jelentds része a jarulékos utazési koltség, de
ha pl. a meleg étkezést nézziik, akkor a magyarok 1000 Ft koriili 6sszeget
koltenek, ami megfelel egyszeri kozepes vendéglaté ipari egység
A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasagi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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arszintjének. A meleg ételt valosziniileg este fogyasztjak. A kiilfoldiek kb.
kérszer annyit koltenek meleg ételre, bar a belgik a magyarokhoz hasonld
nagysagrendet kéltenek. A kiilonbség talan a napi kétszeri meleg étkezésbol,
vagy a magasabb kateg6ridji vendéglato egység igénybe vételébol adodik.

A szallas koltségek a kiilfoldiek esetében duplaja a magyarokénak.

Az ajandék targyak vasarlasdban a német és az osztrak vendégek
jarnak az élen, 2-3000 Ft-os Osszeggel, a tobbiek kb. a magyarokéval
megegyezd, 1-2.000 Ft 6sszegeket forditanak e célra.

13. Jelenlegi turaja sorn igénybe vesz-e szillishely szolgaltatast ?

H Kemping

H Panzié

[ Szilloda

O Kollégium

Fizet6 vendégszolgalat
0% 40% B Nem

23% _ 22%

Mind a magyar, mind a kiilfoldi kerékparos turistdk a panziokat
részesitik elonyben, szalloddba a megkérdezettek koziil egyik sem lakott,
nyilvanvaléan a magas arak, meg a kerékparozashoz nem vald talzott
kényelem miatt. Akik nem vesznek igénybe semmiféle szallashelyet azok
altalaban a helybeli lakosok.

Szerettiik volna azt is megtudni, hogy a kerékparos csak kerékparozik
vagy a turaja soran mas tevékenységet is végez.

14. A tiraja soran igénybe vesz-e valamilyen szabadidés szolgaltatast ?

8% % 3% [ Vizi sportok

: ] M Sport

O Fiird6zés

O Miizeum, tajhaz, képtar
O Egyéb

39% O Nem

8%

A 14. abran lathaté, hogy csak 7% valaszolt nemmel erre a
kérdésre. A kerékparos turista egyéb sport-szolgaltatast nem vesz igénybe
tja sordn, maga a kozlekedési eszkoz szolgdl egyben a testmozgas
eszk6zéiil. Thra soran a kerékparos turista eldszeretettel fiirdozik (39
%), illetve az utjaba esé mizeumi és egyéb kulturalis litnivalokat nézi
meg (35 %). A regionalis kerékparforgalmi nyomvonalak kialakitasakor
célszerli lenne figyelembe az informaciokat A korabbiakban mar jeleztiik,
hogy a kerékpartura célmeghatdrozasanal a kerékparosok a meglévo
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kerékparat megléte mellett, a megtekinthetd latnivalok nagyban
befolyasoljak a tira helyének kivalasztasat.

A kovetkez6 néhany kérdés a kerékparosok jovOben varhato
irAnyultsagara és a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos javaslat tételra
vonatkozik.

15. Az eddigi tiira tapasztalatai alapjan tervez-e a jovében
kerékparozassal kapcsolatos kiadasokat ?

90 84
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40
30
20 13
10 1 3 3 1 Z 1 Z 1
0 - —i== i
Uj Sator Fék Ulés  Halézsik  Felni Sisak  Esdkabat Szemiiveg Nem
kerékpar tervez

A 15. 4bra adatai szerint a kerékparosok donté tobbsége, 84 %-a
a jovoben mem tervez kerékparozassal kapcsolatos kiadast. A turan
szerzett tapasztalatai alapjan 13 % 1j kerékpar vésérlasat hatérozta el
Megemlitheté még a fék és az iilés tervezett cseréje, 3-3 %-os részarannyal.
Az egyéb kiegésziték szinte elhanyagolhaté nagysagrendet képviselnek.

16. On szerint lenne-e igény ezen a teriileten kerékp4ros informsci6s kozpontra?

Nem kell

Szallashely
Vasiitillomas
Fertérakos

Hegykéd

Balf

Hataratkelénél

Sopron

Fert6d

Nagyobb telepiiléseken
Igen( hely megnevezés nélkiil)

50

A 16. abraban a valaszadokat foben adtuk meg, mert volt olyan
megkérdezett, aki tobb valaszt is adott. A 118 valaszbol az a kép jelenik
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létrehozasat. 19 % szerint Fert6don lehetne egy ilyen, 14 %-ban pedig
jénak latnak valahol, nagyobb telepiiléseken, vagy hataratkeldnél.

Véleményiink és tapasztalataink szerint egy kerékpartura
megszervezése €s ezen valo aktiv részvétel meghatirozott elszantsagot,
Onallosagot, szervezd készséget feltételez. Ha tehdt mind az tirany mind
az ttvonal kell6 kitabldzottsagui és a teriileten a sziikséges és elérhet6

szolgaltatasok megvannak, egyébre a kerékpiros turistaknak nincs

sziiksége.

A kiilfoldi, f6leg angliai tapasztalatok azt mutatjdk, hogy a kerékparos
turizmus  kiszolgdldsdra szervezddS wutazdsi iroddkra, vagy —a kindlt
kerékpdrtiira programokra nincsen nagy igény.

17. On szerint, lenne-e igény egy-egy teriileten kolcsonzore ?

13%

A Vasutallomas

B Szallashely

O Turinform

O Ko6zponti helyen

B Barhol, j6l lathato helyen
Nem kell

21%

A megkérdezettek 2/3-a szerint j6 lenne valahol, egy-harmada
szerint nincs ra sziikség.

Legtobben egy, a régio kozponti helyén 1év6 koélcsonzét latnanak
szivesen, 21 % részarannyal. Ezt koveti a szallashely, illetve a vasttallomas
helymegjelolés. Az el6z8 kérdés végén jelzett kiilfoldi tapasztalathoz
hasonlét jelez a Turinformhoz kapcsolédé kerékpéros szolgaltatas 6 %-os
részaranya.
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18. Milyen szolgéltatisokat hidnyol a kerékparutak mentén ?
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E kérdésnél tobb valaszt lehetett adni, igy az 4bra a vélaszok
darabszamat tiinteti fol. A valaszadok legfontosabbnak az ivokutak, az
informécios tabldk és a WC-k meglétét, illetve kiépitését igényelnék.
Ezeken kiviil a kerékpar tarokok az es6ballok és a szervizek hidnyoznak a
kerékparosoknak.
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5.4.2.) A DUNA BALPARTI REGIOJANAK
JELLEGZETESSEGEI

A régidban a megkérdezettek szama 101 6 volt.
1. Kérdés: ,, A milyen allampolgarsagu ?”

A megkérdezettek mindegyike magyar allampolgirsiga volt, kiilfoldi
latogatéval a vizsgalat ideje alatt nem talalkoztunk.

A masodik kérdés arra vonatkozott, hogy a kerékparos honnan érkezett a
térségbe.

2. Ha magyar, honnan jott kerékparozni erre a teriiletre ?

14%, @ E-Dunéntal
B Kp-i régio

O EK-Magyaro.

O DK-Magyaro.

97%

Lathat6, hogy szinte minden kerékparos a kozponti régiobol érkezett.

3. Kérdés: Milyen jellegli a tirazasa ?

A megkérdezettek mindegyike 1 napos kerékpartiran vett részt, és
atlagosan 57,1 k-t tett meg.

4. A mostani tirdja soran kombinalta-e az utazisi médokat

2% 12%

4%

O Szgk-kp

B Vasut-kp

O egyéb(komp-kp)
O Nem kombinalta

82%
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Mivel az sszes kerékparos egy napot toltott a régioban érthetd, hogy
82 % nem kombinalta a kerékparozast mas utazasi moddal. 12 % a vasuti
kozlekedéssel kombinalta a tardjat, ami a Budapest-Szob vasttvonal
kedvez6 adottsagai miatt érthet6. ! % jelolte meg a kompot, tehat a
Szentedrei-szigetet is érintette.

5. Honnan értesiilt arrol, hogy érdemes idejonni ?

B A baratom ajanlotta

H Valaki ajanlotta

O INTERTEN-en talaltam
I Sajat otlet

O Sajto, radio, TV

B Egyéb

21% 6% 3% 39,
,.Af“"f.—

66%

Az itteni kerékparozok 2/3-a sajat otletként jott a térségbe, ami
érthetd, hiszen valdsziniileg a térségben lakik. Hazénkban az Internet-rol
valo informaci6 szerzés még nem altalanos, itt 3 %.ot szazalékot képvisel. A
sajto, radié, TV médiak szerepe alig mérhetd.

6. Miért ezt a helyet valasztotta kerékparozasra ?
16%

O Mert sok a kerékparut
15%

2%, B Mert szép a kornyezet

E Mert jo programok
vannak

B Mert még nem jartam

65% ebben a térségben

B Egyéb (itt lakik)

2%

A masik régidhoz, és a nemzetkozi vizsgalatokhoz hasonldan itt is
ugyanazok az ismérvek alapjan dontenek a kerékpirosok az uti cél, és
utirany meghatarozasakor.
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7. Ha tobb napos tirazasra indul, milyen jellegii a taraja ?

100 -1 81
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Kortira, vagy oda- Csillagtira Egyéb(pl.

vissza véletlenszertii,
otletszerii)

Mivel valamennyi kerékparos egynapos kerékparos tiran volt jelen a
régioban, ezért a kérdést nem a tobb napos, hanem az egy napos turara
vonatkoztattuk. Dont6 részt, 81 %-os részaranyt a kortirak, vagy az oda-
vissza utak képviselnek. A t6bb napot igénybe vevo csillagtirdk csak 14 %o-
ban vannak jelen a kerékparturizmusban. Itt a régiot érinté, azon athaladd
kerékparosok szerepelnek.

Mivel a tobb “napos tiira” nem értelmezheté ebben a régioban,
ezért a 8, 9es kérdésre adott valaszok itt is az egynapos tiran jelenlévé
kerékparosokra vonatkozik.

8. Milyen elokésziileteket tesz a kerékparjaval kapcsolatban, ha t6bb
napos kerékparitra indul ?

O Tartalék alkatrészt
vasarolok

H Biztonsagi berendezéseket
vasarolok

O Folpumpalom a kerékpart

14% 19%

13%

54%
ONem késziilok a tarara,

csak elindulok

A kerékpar miiszaki felkészitését tekintve ebben a térségben jobb a
helyzet, az emberek jobban folkésziilnek. A kerékpartira el6tt az emberek
54 %-a folpumpalja a kerékparjat, 19 % tartalék alkatrészt vasarol. 14 % -os
részaranyu a minden nekikésziilés nélkiil elindul6 kerékparos.
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9. Fizikailag folkésziil-e, ha tobb napos kerékpartiarara indul

18% 3%

25%

54%

@ Indulis elott egy két alkalommal kerekezek néhany kilométert
l Indulis elott néhany erésit6é gyakorlatot végzek
O Nem késziilok, mert edzésben vagyok

O Nem késziilok 61, csak elindulok

A személyi felkésziilés tekintetében is jobban all a Duna parti régio, a
Fert6 tavihoz képest, mert itt csak 25 %-uk indul el folkésziilés nélkiil. Sajat
bevallasuk szerint a kerékparosok 54 %-a van edzésben.
10. Kérdés: Folkésziil-e egyéb modon, ha tébb napos kerékpértarara indul.?
Ebben a régioban ez a kérdés nem volt értelmezhetd.
11. Kérdés: Toébb napos tira esetén koriilbeliil milyen Osszegli a tira
elokésziileti koltsége?
Ebben a régidban ez a kérdés nem volt értelmezhetd.
12. Kérdés: Tobb napos thra kerékpartiira kozben milyen kiadasokkal kell
szamolnia ?
Ebben a régidoban ez a kérdés nem volt értelmezhetd.

13. Kérdés: Jelenlegi thiraja soran igénybe vesz-e széllashely szolgaltatast?
Ebben a régioban ez a kérdés nem volt értelmezhetd.
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A 14.kérdés a tira sorani egyéb tevékenységre vonatkozott.

14. A taraja soran igénybe vesz-e valamilyen szabadidés szolgaltatast

H Vizi sportok

E Sport

O Fiirdézés

O Miizeum, tijhaz, képtar
B Egyéb

Nem

12%

A szabadidds szolgaltatasok igénybevételét vizsgalva megallapithato,
hogy az igény megegyezik mindkét régioban. 44 %-ban csak fiirdézésre
vagynak kerékparozds kozben, illetve kulturalis programként muzeum,
tajhaz, képtar megtekintése is szoba j6het, de mér csak 18 %-os igénnyel. A
kerékparozok 21 %-a nem igényel semmilyen szabadidés szolgaltatast.

15. Az eddigi tira tapasztalatai alapjan tervez-e a jovében
kerékparozassal kapesolatos kiadasokat ?

Nem tervez kiadasokat
Sarvédé

Lampa

Km. éra

Kormany

Pumpa

Csomagtarté

Uj kerékpar

Kiilsé

Esékabat

0 10 20 30 40 50 60 70 go Fo

A tobbség, 69 % nem tervez kerékparozassal kapcsolatos kiaddsokat a
jovoben. Ha igen a valsz, akkor 8 % 0j kerékpart szeretne, illetve
csomagtartot és kiilsé gumit (5-5%).

A megépiilt regiondlis kerékpdarutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.



TANDEM) MERNOKIRODA KFT. - 115 - Tsz.: 248/1999.

16. On szerint lenne-e igény ezen a teriileten kerékparos
informécios kézpontra?

Vaci rév - 4
Verdce . 3
Nagymaros — 13

0 10 20 30 40 50 60
Fé
Volt, aki tobb valaszt is adott, ezért adjuk meg fében a valaszokat. Az
Osszes valasz koziil 42 % tartja sziikkségesnek Vacon egy kerékparos

informécios kdzpont kialakitasat, 41 % viszont egyaltalan sehol nem tartja
szitkségesnek. 11 % Nagymaroson szertne kerékparos kézpontot.

17. On szerint, lenne-e igény egy-egy teriileten kilcsonzére ?

16%

O Vasutallomas
H Szallashely

O Turinform
539, O Hajéallomas
O Nem

L7%

13%

A Duna bal partjdn vezetett regiondlis kerékparut térségében a
megkérdezett kerékparosoknak 16 %-a nem tartja sziikségesnek a
kerékpar kolcsonzot. 84 % szerint viszont sziikség lenne kolcsénzokre.
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Legfoképpen a vasutdllomason (54%) a Turinformnal (17 %), a
szallashelyeknél (13 %).

18. Milyen szolgiltatidsokat hianyol a kerékparutak mentén ?

100

Fé 50

E régioban az ivé kutak, az informécids jelzétabldk és a WC-k
fontossagat emelték ki. Fontosnak tartjdk még az utirany jelzd tablékat az
es beallokat és a biztonsagi telefonokat.
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6.) OSSZEFOGLALO ERTEKELES, JAVASLATOK

A szabadids céli kerékparos kozlekedés gazdaségi hatdsainak
kutatasa mar t6bb nyugat-eurdpai orszagban is napirenden van. A kiilfoldi és
jelen kutatas alapcélja az volt, hogy a szabadidds célu kerékparozas hatésait
jobban megismerjiik.

A kutatas egyik fontos jelentGsége az, hogy szubjektiv megitélés
helyett, szamszeriisitett adatsorral mutatja be a kerékparos kozlekedés eddig
nem vizsgalt hatdsait.

Az elvégzett kutatds eredményei felhasznalhatok mind a kozigazgatas
szintjén, mind a tarsadalmi civil szervezédések korében. A gazdasagi
vizsgalat ramutat olyan kedvezd jelenségekre, amely a kis, illetve elmaradott
telepiilések szamara egyfajta kitorési iranyt jelenthet.

Az els6 fejezetben foltett kérdésekre, hogy:

e Van-e a megépiilt regiondlis kerékparutaknak szédmszer(sithetd
gazdasagi hatdsa az érintett telepiiléseken ?

e A kerékparforgalmi nyomvonal mentén hogyan alakult a
vallalkozasok szdma az évek soran, €s milyen jellegiiek ezek ?

o Megvaltozik-e egy telepiilés modal splitje, ha megvalosul és
milkodik egy regionalis kerékparforgalmi nyomvonal ?

e A megépiilt regionalis kerékparutak milyen hatdssal vannak az
emberi kapcsolatokra, illetve jelezhet6-e ilyen hatas ?

e Milyen hat4ssal vannak a megépiilt regiondlis kerékparforgalmi
létesitmények a helyi, a helykozi, az orszdgos és esetleg a
nemzetko6zi kapcsolatokra ?

A két kivalasztott régio lényegesen eltér egymastol. A Fertd tavi
régioban mar a 80-as évek végén megkezdddott a kerékparforgalmi
nyomvonal kialakitasa, igy mara jelent6s hosszisagu, dsszefiiggé szakaszok
valosultak meg, mig a Duna bal parti régidjaban a 90-es évek maésodik
felében kezd8dott meg a fejlesztés, és ma még nem Osszefliggd a halozat.

A kutatds ravilagitott az eltérésekre és az azonossdgokra. A munka
négy alap forrasra timaszkodott. 3-3 kivalasztott telepiilésen megvizsgaltuk
a polgarmesteri hivatalok, a helyi vallalkozok és a szabadidds céllal
kozlekedd kerékparosok regionalis kerékparforgalmi nyomvonalrél alkotott
véleményét. A negyedik vizsgalati rész a kivalasztott telepiilések
kozlekedési szokdsait elemezte. Roviden Osszefoglaljuk az egyes
munkarészeket.
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6.1) AZ ONKORMANYZATOK VELEMENYEINEK
FOBB OSSZEFUGGESEI

A 90-es évek masodik felét6l kezdodden a kereskedelmi szallashelyek
szama hatarozott novekedést mutat mindkét régidban. A vallalkozadsokon
beliill megvizsgaltuk a kerékparos kozlekedéssel Osszefliggésbe hozhatd
vallalkozasok szamanak alakulasat. A Fert6 tavi régioban 1998-ig hatarozott
ndvekedés figyelheté meg. A novekedés mértéke 1990-hez képest 3-7
szeres. Osszehasonlitasként az adatokat sszevetettik a régio kozelében 1év6
néhéany telepiiléssel. Megallapithatd, hogy ezekben a telepiilésekben nem
mutathaté ki hosszan tarté emelkedési szakasz. Ezekben a telepiilésekben a
vallalkozasok szama lényegében valtozatlan. A Fertd tavi régio
onkormanyzatai érzékelik a szabadidds célu kerékpéros forgalom hatésait.
Ilyen hatasokat a Duna parti régié telepiilései nem érzékelnek. E vizsgalat
legfontosabb folvetése a megépiilt kerékparutak fenntartasi hidnyossdganak
témakore. Az 6nkormanyzatok nagyon kis raforditassal iizemeltetik a
kerékparforgalmi létesitményeket. Ez rovid idén beliil orszagos szinten
is meg fog jelenni, hiszen az évtized kozepére varhatéan nagy szamban
jelentkeznek majd a fenntartasi munkak elmaradasara visszavezetheto
hianyossagok.

A Kkerékparforgalmi létesitmények fenntartasi rendszerének
orszagos szintii kidolgozasat - a polgarmesteri hivatalok véleményére
alapozva - iddszeriinek tartjuk.

6.2.) A VALLALKOZOK VIZSGALATANAK FOBB
OSSZEFUGGESEI

E vizsgalat keretében a kerékparos kozlekedéssel Osszefliggésbe
hozhaté vallalkozasok kerékparos forgalommal kapcsolatos jellemzdit tartuk
f6l. A Fertd tavi régioban 95 %-a a kerékparforgalmi nyomvonaltél 50
méteren beliil helyezkedik el. A vallalkozas vagy eleve ott volt, vagy a
kerékparforgalmi 1étesitmény megépitése utan telepiilt oda. A Duna bal parti
régiojaban jellegzetes kapcsolat nem volt kimutathato.

Nagyon fontos oOsszefiiggést jelez a vallalkozok arbevétel
novekedésének alakulasa a kerékparforgalmi létesitmény megépiilése utan.
A Fertd tavi térségben a vallalkozasok 41 %-a érzékelte a novekedést.
Ennek szdzalékos aranyat mutatja a mellékelt dbra.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A villalkozasok arbevételének novekedése a kerékparit
megépiilése utan a Ferto tavi régidban [%)]
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Az arbevétel novekedést jelzett vallalkozok forgalom ndvekedésének
sulyozott atlaga 13,4 % volt, de néhany vallalkoz6nal eléfordult 30, sot
50 %-os novekedés is.

A Duna bal parti régidban is érzékelte a véllalkozdk egy része a
kerékpédros forgalom érbevétel novel6 hatdsat, de ebben a régidban a
nodvekedés sulyozott atlaga 2,6 % volt.

A villalkozésok arbevételének novekedése a kerékparut
megépiilése utan a Duna parti régioban [%]
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arbevétel nvekedés %

A két régio kozott 6-szoros arany eltérést mutatnak az adatok.
A vallalkozasok tevékenységi korét tekintve a Fertd tavi régiora a
kereskedelmi, a Duna bal parti régidjara a vendéglaté létesitmények
jellemzdk. A véllalkozasok nagysagat tekintve mindkét régidban a csaladi és
a kis vallalkozasok a jellemz6ek. A Fert6 tavi régioban 82 %-ot, a Duna bal
parti régidjaban 73 %-ot tesz ki ezen vallalkozasok ardnya. A vallalkozok
teljes arbevételének kerékparos forgalombdl szarmazod részét a mellékelt

abrak mutatjak be.
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A véllakozok kerékparos forgalombodl szarmazé arbevétele a
teljes arbevételhez viszonyitva a Fert6 tavi régioban [%]
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Itt jelentds eltérés mutatkozik a két régié kozott. A Ferto tavi régidoban
a kerékparos forgalombdl szdrmazé arbevétel névekedés sulyozott atlaga
19,2 %-o0s, a Duna parti régidban 1,2 %-os aranyd volt. Mig a Fert6 tavi

A véllakozok kerékparos forgalombol szarmazo arbevétele a
teljes arbevételhez viszonyitva [%]
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régioban a vallalkozok arbevételének jelentds része szarmazik a kerékparos
forgalombdl, addig a Duna parti régidban szinte nem érzékelhetd. Meg kell
azonban jegyezni, hogy a vallalkozasok jelentds része csak kb. fél évig
tizemel mindkét régidban, a szezonalis id6szak alatt.

6.3.) A REGIOK KOZLEKEDESI SZOKASAINAK
OSSZEFUGGESEI

A napi helyvaltoztatdsok atlagos szdma a Fertd tavi régioban 2,9
db/nap, a Duna parti régidban 3,8 db/nap értékii. Hétk6znapokon a Fert6 tavi
régioban a fiatal korosztaly tobb mint 60 %-a, a kozépkortiak 1/3-a
kozlekedik kerékparral. E régidban a 60 év feletti korosztaly tobb mint 50
%-a kozlekedik kerékparral hétk6znapokon. A Duna bal parti régidjaban a
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hétk6znapi helyvaltoztatasokra a kozforgalmu kozlekedés és a gyalogos
kozlekedés a jellemz6. Itt a fiatal korosztaly 15 %-a, a kdzépkoruak 10-13
%-a kozlekedik kerékparral. A 60 év felettiek 14 %-a hasznalja a kerékpart.
E régiéban hétkéznap nem jellemz6 a kerékpar hasznalat. Az életkor szerinti
jellegzetes eltéréseket a mellékelt abrak szemléltetik.

o Kerékparhasznalat hétkéznap,
70- © a Ferto tavi régioban [%]
60-
50 O 10-15 év
a6 m16-25
- H26-60
.| 060+
104
(gy+kp)+kp
Kerékparhasznalat hétkoznap,
70 a Duna bal parti régiéban [%]
60
504 010-15 év
40/ m16-25
301 © - 1 26-60
20. = ~ © 060+
10-
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Szabadidében a Fert6 tavi régioban szinte nem valtozik a kerékpar
hasznalat, mig a Duna bal parti régidoban minden korosztadlyban megné a
kerékpar hasznalat. Foként a 25 év alatti korosztdly hasznalja nagyobb
szamban, ezek korében megharomszorozodik a kerékpar hasznélat. A 25-60
éves korosztaly kerékparosainak szama  is dupldjdra né. A két régiod
jellegzetességeit a mellékelt abrak mutatjék be.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.



TANDEM MERNOKIRODA KFT. =122 = Tsz.: 248/1999.

Kerékparhasznalat szabadidében,
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A Fert6 tavi régidra a gyalogos és a kerékparos, mig a Duna bal parti
régidjara a gyalogos és a kozforgalmi kozlekedés kombinacidja jellemzé. A
Fert tavi régioban a lakossag kétszer akkora szamaranyban kerékparozik,
mint a Duna parti régioban. A Fert6 tavi régioban foleg iigyintézéskor, és a
hivatés forgalomban, mig a Duna bal parti régidjdban a fiatal, 25 év alatti
korosztaly sportoldsra, az iddsebb korosztaly, (foleg a 60 év felettiek)
ligyintézésre hasznalja a kerékpart.

Vizsgalatunk része volt a kerékparos kozlekedés emberi kapcsolatokra
gyakorolt hatdsdnak vizsgéalata. A téma bizalmas jellege miatt a Fertd tavi
régioban a megkérdezettek 80 %-a, a Duna bal parti régiéjaban 60 %-a
valaszolt a kérdésekre. A Fert6 tavi régioban a kerékpart hasznalok jelezték,
hogy emberi kapcsolataikra hatdssal van a kerékparozas, mégpedig dontd
tobbségben pozitiv hatést jeleztek. A Duna bal parti régi6éjaban a valaszadék
a kerékpdrozads emberi kapcsolatokra gyakorolt hatdsat egyontetiien
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pozitivan értékelték. A mellékelt két 4abra szemléletesen mutatjia a
véleményeket.

A kerékparozas hatasa az emberi kapcslatokra a Fertd tavi
régiéban (%)

4% %

B pozitiv
H negativ
O kd6z6mbos

87%

A kerékparozas hatasa az emberi kapcslatokra a Duna bal parti
0% 5%

régidban (%)

@ pozitiv
H negativ
O kézombos

95%

A pozitiv hatas miben létére vonatkozo6 kérdésiinkre mindkét régioban
szinte azonos vélaszokat adtak. Foleg azt emelték ki, hogy a kerékparozas
soran tobb embert ismerhettek meg, nyugodtabb életet élhetnek és érzésiik
szerint tobb idejiik marad més tevékenységre.

A Fertd tavi régidban jellegzetes valasz volt, hogy a kerékpart
kombinaltan hasznalja mas kozlekedési moddal.

A megkérdezettek a Fert tavi régioban leginkabb a személygépjarmii
kozlekedés lehetdségének fejlesztését szeretnék, ezt koveti a kerékparos
kozlekedés fejlesztésének igénye. A Duna bal parti régiéjdban a kerékpéros
kozlekedés fejlesztésének igénye fogalmazddott meg. A mellékelt abrék a
telepiilések szerinti bontasban mutatjék be a fejleszteni igényelt kozlekedési
mddot.
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1000 Ft SZJA elosztasa telepiilésenként (%)

33,1

34,8 B Hegyks
[0 Fhomok
29,2 E Fertéd
gy
it t6
szgk.
1000 Ft SZJA elosztasa telepiilésenként (%)
33,4
B Vac
[0 Nagymaros
B Verdce

ay e o

szgk.

A lakossag a kozlekedési mod napi valasztasdban — ha az ehhez
szilkséges feltételek teljesiilnének - a Fertd tavi régioban leginkabb a
személygépjarmil kozlekedés fejlesztését igényelné, mig a kerékparozast a
lakossag 30 %-a javasolja fejlesztésre. A Duna bal parti régidjaban is a
személygépkocsit jelslték meg legtobben, de itt mar a kozforgalmi
kozlekedést is sokan vélasztanak. A kerékparos kozlekedést e régidban 27 %
vélasztand, ami szinte megegyezik a Fert6 tavi régio értékével. A mellékelt
abrak az elmondott jellegzetességeket mutatjak be.

A kerékparforgalmi létesitmények miiszaki kialakitasat a Fertd tavi
régioban 54 % tartotta megfeleléonek. A Duna bal parti régio 76 %-a
megfelelének itélte a kerékparforgalmi létesitmények miiszaki allapotat. A
két régi6 korcsoportok szerinti megitélését a mellékelt abrak mutatjék be.
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Végiil a személygépkocsival megtett utak hosszat vizsgiltuk meg.
Mindkét régioban azonos eloszlas szerint dontéen 10 km {616tti hosszusagu
utazasokra hasznaljak a személygépkocsit. A 3 km alatti személygépkocsi |
hasznalat —amit esetleg kivalthatna a kerékparos kozlekedés- egyik régidra
sem jellemz6: a Fert6 tavi régidban ez az arany 5,7 %, a Duna bal parti
régidjaban 3,0 %.
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6.4.) A SZABADIDOS KEREKPAROS KOZLEKEDES
GAZDASAGI HATASAI

A kutatasi munka negyedik része a szabadidds céli kerékpéarozas
kozlekedési és gazdasagi jellemzdinek vizsgalata volt. A Fertd tavi régiot
nagy szamu kerékpdrozni vagyo kiilfsldi keresi f61, mig a Duna parti régiéra
ez egyaltalan nem jellemz6. A Ferté tavi régidban a 3-4 napos és a
szabadsdg ideje alatti 1-2 napos turdk jellemzéek, a Duna bal parti
régidjaban csak egy napos turazasok figyelhetdk meg. Az egy napos turak
atlagos hossza mindkét régiéban 60 km koriili értéket mutat.

Tobb napos kerékpirtira kozben kiad4sok alakuldsa magyar

latogatoknal.
mo——————— S
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Tobb napos kerékpartira kozben kiadasok alakuldsa kiilfoldi

latogatoknal.
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ik O Jarulékos utazisi ktg.
Német  Ausztria Hollandia  Dania Belgium [~ (")sszktg,

orszag

A régiok megismertetésében a sajté és a médidk nem jatszanak
szerepet. A Fertd tavi régioba érkezettek 37 %-anak valaki kerékpérozasra
ajénlotta ezt a helyet, mig a Duna bal parti régidjadban 66 % sajat
elhatarozasa alapjan indult el kerékparozni. Mindkét régiéban a kér jellegii
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tarakat részesitik elényben, bar a Fert6 tavi térségben a valaszadok 40 %-a
csillagttra jellegii utvonal szervezéssel jarja be a teriiletet.

Kiilon kérdéscsoport vizsgalta meg a kerékparosok tura eldtti
f5lkésziilését. A tara kerékparosok 15-20 szazaléka lényegében nem tesz
semmiféle elokésziiletet indulés elott.

Erdekes adatsort adott a Fertd tavi régio tira magyar kerékparosainak
koltség vizsgalata. A tobb napos tira alatti kiadasait a mellékelt dbra mutatja
be.

A kiilfsldi latogatok 2-2,5-szor tobbet koltenek mint a magyar
latogatok, ahogy ezt a mellékelt dbra mutatja.

A kerékparosok akar az egy napos, akar a tobb napos kerékparozas
soran igénybe vesznek szabadid6s szolgaltatasokat is. Ez mindkét régioban
leginkabb fiird6zés és kulturalis programok latogatasa. Ezen tevékenységek
aranya a Fertd tavi régioban dsszesen 74 %, mig a Duna bal parti régidjaban
62 %. A kerékparosok 40 %-a nem igényel kerékparos informdcios
kozpontot, mig kerékpar kolcsonzot mindkét régioban igényelnének: a Fertd
tavi régioban 84 %, a Duna bal parti régioban 60 %. A kolcsonzok
elhelyezésérdl a Fertd tavi régioban megoszlanak a vélemények, a Duna bal
parti régidban 53 % a vasttallomast jelolte meg alkalmas helyként.

6.5.) ERTEKELES

A vizsgalatok alapjan elmondhato, hogy a megvalosult és kdzismert
regionalis kerékparforgalmi létesitmények jelentés hatassal vannak a
kerékparos forgalom novekedésére, a vallalkozasok élénkitésére.
Természetesen minden régionak megvannak az egyedi sajatossagi.

A Ferté6-to kornyéke a  vasfliggony el6tt  gyakorlatilag
megkozelithetetlen volt, majd ennek megsziinése utdn a teriilet iranti
érdekl6dés, ezzel egyiitt a vallalkozasok szama is megnétt. Ez a novekedés
azonban nem Kkizarélag a kerékparos forgalom miatt, hanem az
Osszességében megnétt turista forgalom miatt kovetkezett be, bar a
kerékparos forgalom vallalkozasokra gyakorolt hatisa ma mar
érzékelhet6. A Fert6-tdo koriilli 0Osszefiiggd, nagyteriiletre kiterjedd
kerékparforgalmi nyomvonalnak egyértelmiien pozitiv hatdsa van a teriilet
gazdasagara, kozlekedésére és az ott €16 lakossag életszinvonalara.

A Ferté tavi kerékparforgalmi nyomvonal az atjarhat6 nyugati
hatar kozelsége miatti a Kkiilfoldi kerékparos turizmus szimara komoly
vonzerot jelent, ami a vallalkozasokra kedvezo hatassal van.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A Duna bal parti telepiilések esetében is megindult a vallalkozasok
szdmanak novekedése, de ez nem a 90-es évek elejére, hanem a mésodik
felére jellemzd, ez azonban nem a kerékparos forgalom megjelenése miatt
kovetkezett be.

A Duna bal-parti regionalis kerékparforgalmi nyomvonal kiépitettsége
még nem teljes, igy napjainkban az allapot folvétel csak koztes allapotinak
tekinthet6. Ez érzodik a kérdoivekre adott szamszeriisitett adatokbol és a
megkérdezettek pozitiv varakozassal teli valaszaibdl. Jelen adatgyiijtés az
ilyen iranyu jovobeni kutatasok kiindulé pontjanak tekinthetd.

A Duna bal parti telepiiléseken miikodé vallalkozasok ma még

nem érzékelik a kerékparos turizmus kedvezo hatasait.

A jobb osszehasonlithatosag és a folyamatok jobb elemzése és
értelmezése érdekében néhany év milva mindkét régioban egy ujabb
vizsgalat elvégzését javasoljuk.

A foltart osszefiiggések remélhetéen adalékokkal szolgalnak a
kozlekedési szakemberek és a kerékparosok szdmara. Az 10j ismeretek
birtokaban el6relépések torténhetnek a kozlekedésbiztonsadg fokozasanak
iranyaban is.

A pozitiv gazdasagi hatasok feltarasa érveket ad a magyar
kerékparos kozlekedéspolitika helyes iramyban tartasara és
célkitiizéseinek megvalositasara.

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.




TANDEM) MERNOKIRODA KFT. -129 - Tsz.: 248/1999.

MELLEKLETEK

1. A polgarmesteri hivataloknak megkiildott kérdoiv
mintaja

2. A vallalkozok kérdoive

3. A kozlekedési szokasok kérdbive

4. A szabadidds kerékparozas kérdbive

A megépiilt regiondlis kerékpdrutak gazdasdgi, kozlekedési és egyéb hatdsai.
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A kérddiv személytelen és kizarolag kozlekedés-statisztikai szempontbol keriil folhasznalasra.
Elére is koszonjiik, hogy segitette a kerékparos kozlekedés fejlesztését szolgalé munkankat.

ADATLAP

A telepiilésneve....................
1.) Mekkora lélekszamu a telepiilés a kikérdezés évében?......................... 16

2.) Hogyan valtozott a telepiilés 1étszama az elmult tiz évben

U nott O 1ényegében nem valtozott U csokkent

3.)Mikor tortént a kerékparforgalmi létesitmények (kerékparat, gyalog-és
kerékparut, kerékparsav, stb.) atadasa a telepiilés kozigazgatasi hataran beliil,
¢és milyen hosszi szakaszok voltak ezek ?

Az dtadés éve | Szakasz hossza (m) mett6l-meddig épiilt

4.) Volt-e idegenforgalom novel6 hatasa a kerékparforgalmi létesitményekpek?

U igen Unem

Ha igen, milyen mértékben:
U jelent6s hatasu volt U érzékelhetd hatash volt
5.)Hogyan alakult a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatba hozhatd

vallalkozéasok (étterem, biifé, kerékpar kolesonzé, fagylaltozo, stb.) szama
1989-1999 év kozott?

évek véllalkozasok szdma (db) Megjegyzés

1989

1990

1991

1992

1993

1994

1995

1996

1997

1998




6.) Hogyan alakult a szallashelyek szama 1989-1999 év kozott ?

vallalkozasok, féréhelyek szama (db és £6) ,
évek . kereskedelmi T : Meg} egyZéS
camping s7llashely panzio szalloda
1989 db 6 db 6 db f6 db {6
1990 db 6 db f6 db {6 db {6
1991 db 6 db ) db i) db )
1992 db 6 db {6 db £6 db f6
1993 db f6 db £o db £6 db f6
1994 db 6 db i db {8 db £6
1995 db £6 db £6 db £6 db f6
1996 db £6 db £6 db 6 db fo
1997 db £6 db ) db 6 db f6
1998 db 6 db 6 db £6 db| 6

7)Mi az Onkorményzat vezetésének véleménye a megépiilt kerékparutak
telepiilésre gyakorolt hatasarol, kiilonos tekintettel a kozlekedési szokasok, és

az idegenforgalom valtozasa tekintetében?

1 nem volt hatésa a kozlekedési
szokasokra

(1 nott a kerékparos kozlekedés

jelentéssége
(] csokkent a kerékparos kozlekedés
jelentOssége

nem volt hatdsa az
idegenforgalomra

nott a kerékparos turizmus

nétt az idegenforgalom, de ezen
belil a kerékparos turizmus nem
nott mértékadod aranyban

8)A megépiilt kerékparutak fenntartasat milyen formaban és mekkora
koltségraforditassal oldja meg az Onkormanyzat ?

9.) Megtériilni latszik-e a telepiilés szamara a kerékparutak épitésére forditott
Onkormanyzati 6nrész ?

(L mar megtériilt

L megtériilni 1atszik
L1 néhany éven beliil varhato a megtériilése
U nem vérhato a megtériilése




10.) Ha megtériil a beruhazas, akkor ez milyen bevételi forrasokban
mutatkozik meg és mekkora mértékben?

Datom:.........coeeeeeee .. 1999, 0O

Az adatlapot kitoltd személy alairasa: .............................
NeVe .......c.....

telefonszdma:..........
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Tel./Fax: (1) 3688-343

A kérdbiv személytelen és kizarolag kozlekedés-statisztikai szempontbol keriil folhasznélas-
ra. Elore is koszonjiik, hogy segitette a kerékparos kozlekedés fejlesztését szolgaldo munkénkat.

Az adatlapot kit6ltd személy neve és alairasa: ..................cooiiiieiiinines
VALLALKOZOK ADATLAPJA

1. A felvétel helye(teleplés).............ovveveeiiiinin ..

2. A vallalkozasneve............ TR

jellege: U kereskedelem L vendéglatas U szallashely értékesités
L) egyéb, éspedig..........coovveviiieiiiiiiiii,

3. A vallalkozis nagysaga: (d csaladi U kicsi (1-3) alkalmazott
U kozepes (3-10) alkalmazott U 10 alkalmazott folott

4. Miukodési helye milyen tavolsagra van a kerékparattol:

U kozvetleniil mellette L 50-100 méter
L1 20 méteren beliil L1 100-500 méternél tavolabb
O 20-50 méter ‘ LJ 500 méternél tavolabb

5. A vallalkozasa forgalmaban érzékelhetd-e a kerékparos forgalom hatasa?

U igen U nem Ul idészakonként........................ hénapban

6. Milyen az Onhoz érkezé kerékparos forgalom jellege?

(1 helyi kerékparos forgalom U turista forgalom

7. A kerékparutak megépitése utan nott-e a kerékparos forgalombol szarmazo arbevétele?

(1 igen, kb........ %-al (J nem
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